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Viroinval, le 30 octobre 2007

N/Réf : IEW/c
A rappeler dans toute correspondance

Monsieur le Secrétaire Général,

J'ai bien regu votre courrier relatif au contournement de Couvin et vous en
remercie. ' ,
' Je voudrais d’abord resituer ce dossier dans le contexte général : le Schéma de
Développement de I'Espace Régional (SDER) présente la N5 comme axe majeur de transport.
Le Parlement Européen et la Commission I'ont bien compris puisqu'ils ont classé cette N5 dans
le cadre des Réseaux Transeuropéens (RTE) en lui aftribuant la classification E420. C'est donc
a ce titre qu'il convient d’examiner ce dossier. -

. Cette infrastructure est donc I'axe Rotferdam-Marseille et son développement dans
la région. de Couvin est & considérer comme chainon mangquant entre la France et le Nord de
Charleroi, au méme titre que l'achevement de I'Y ardennais en France et la sortie Sud de
Charlero: :

~ Cefte infrastructure — et vous l'indiquez dans votre courrier — a été étudiee depuis
plus de- 10 ans. Fallait-il passer par 'Est ou par I'Ouest de Couvin? La pré-étude d'incidences —
et vous le confirmez — donne un avantage au confournement par I'Est. C'est donc sur cette
base que le tracé fut étudié. Il est patent, en effet, que la fragilité de certains territoires a I'Ouest
de Couvin auraif rendu illusoire la réalisation de la E420 et ce, d’ autant plus que la
reglementatlon europeenne a accentué la protectlon de ces ternto:res ‘

' - Par allleurs vous n‘aurez pas manqué de remarquer — mais vous n'y faites pas
allusion - que e tracé par 'Est reprend le tracé de I'ancienne route de Couvm-BruIy ce qui,
_vous 'admettrez, est plus respectueux de I'environnement qu’un tracé en site neuf par I'Ouest.
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Cest donc le tracé par I'Est qui fut retenu au moment de linscription au Plan de
Secteur. Cette décision du Gouvernement Wallon n'a donné lieu a aucun recours : elle a fait
l'objet de nombreux contacts préalables avec les autorités communales de Couvin qu1 ont
exprimé leur accord total - a 'exception d’Ecolo — & cette approche.

L’étude d’incidences et les compléments nombreux qui-y ont été apportes
~ témoignent du soin méticuleux apporté a cette option et ont permis de fonder le permis de batir
avec l'accord des diverses administrations méme si Ies avis des comm:sszons consultatives
développaient un autre point de vue.

Je ne comprends pas votre a priori qui consiste & mettre en doute la volonté
d'organiser les compensations prévues dans les compléments de I'étude d’incidences. .

Je ne peux m'empécher de comparer votre opposition a cette E420 & 'opposition
qui-s'est exprimée & I'époque de la conception et de la réalisation .de la portion de la E411
Namur-Luxembourg. Or il faut constater aujourd’hui que cet axe Nord-Sud a permis & une
région - que certains auraient voulu maintenir en une vaste réserve naturelle — un
développement important qui se traduit par un PIB en hausse constante des communes qui la
bordent.

Par ailleurs, vous n’ignorez pas que l'arrondissement de Philippeville présente
aujourd’hui une situation économique particuliérement difficile. Sans vouloir faire de la route la
solution unique pour prendre en compte cette situation, force est de constater que le cul-de-sac
de notre arrondissement en matiére de transport est un handicap cen‘aln a une possibilité de
développement.

Pour avoir suivi de trés prés le dossier de la reprise de Donnay par la Société

« Sport and Soccer », je peux témoigner que lisolement du zoning de Mariembourg des voies

de communication rapides .a été d'un poids certain dans la décision de « Sport and Soccer » de
s'établir en Brabant Wallon.

Si la route n'est pas pour vous la solution idéale pour le transport, force est de
constater que les autres moyens de communication pour 'arrondissement sont inexistants ~
voie d’eau — ou confirment le statut de cul-de-sac — le chemin de fer s’arréte & Couvin et il est
utopique de penser & le prolonger vers la France. '

f En conclusion, vous comprendrez que pour moi — et de trés nombreuses voix
s'élévent depuis longtemps dans ce sens - la E420 comme voie rapide est une nécessité pour
- le développement économique de la.région ef doit se faire dans le maximum de respect des
contraintes liées a l'environnement, ce qui a été pris complétement en compte dans l'étude du
dossier. Vous comprendrez aisément que le trafic « poids lourds » traversant I'agglomération
couvinoise représente un danger permanent pour la population : des accidents mortels ont été
déplorés dans les derniéres années ce qui n'est pas sans développer un sentiment d'insécurite
au sein de Couvm sentiment par ailleurs pre;udrc:able au développement économique de la

ville.



Je ne peux donc admettre qu'une association comme la vétre, financée par la
Région Wallonne, s’oppose & la construction de cette infrastructure considérée par toutes les
autorités comme indispensable au développement d’une région. Une meilleure connaissance
de la situation économique de Ia région, une prise en compte des difficultés importantes que vit
notre population et un constat de important trafic routier auraient dii vous amener a prendre
une autre attitude que celle - tardive — qui consiste & reporter sur une zone Ouest — plus
sensible sur le plan de l'environnement - la réalisation de cette infrastructure internationale.

Je regrette donc vos prises de positions en cette matiére.

Vous souhaitant bonne réception de la présente, je vous prie de croire, Monsieur
le Secrétaire Général, a l'expression de mes sentiments distingués.

Michel LEBRUN,
Ancien Ministre, _ ‘
- Député de I'Arrondissement de Dinant-Philippeville,



