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0. Introduction

La Coordination Carriére rassemble les riverains membres d'associations concernées par la
cohabitation avec l'activité carriere en Wallonie. Elle a été créée en 2010 par Inter-Environnement
Wallonie pour répondre aux demandes croissantes des associations de riverains confrontés a de
nouvelles exploitations ou a des agrandissements d'exploitations existantes. Ces riverains se
sentent souvent désarmés devant la complexité de la |égislation wallonne, ce qui entraine souvent
un rapport de force en leur défaveur.

Tout au long de I'année 2011, la Coordination a effectué des visites de sites carriers et a organisé
des formations qui ont été données par I'Administration wallonne. Ces activités ont permis de
renforcer les compétences, aussi bien techniques que juridiques des participants, et elles ont
également été l'occasion d'un dialogue entre riverains et carriers. A la suite de ce processus, les
associations ont élaboré un ensemble de réflexions autour de I'exploitation des carrieres, sur base
de leur expérience mais aussi des visites et formations.

Les recommandations ci-aprés sont issues de ce processus associatif encadré par la Fédération.
Elles ont pour objectif général de rendre plus faciles les relations entre riverains et exploitants de
carriéres. |l est clair pour tous les acteurs que dans une perspective de développement durable, la
production de matériaux de construction doit rester une production locale, valorisant les
ressources de la Wallonie et évitant ainsi I'impact environnemental du transport de produits lourds.

1. Généralités

Le travail de la Coordination tout au long de lI'année 2011 a permis de se rendre compte que le
monde carrier change et que la prise en compte des incidences sur I'environnement générées par
I'exploitation des carriéres s'améliore peu a peu. Cette évolution du secteur, y compris l'ouverture
aux riverains quels gu'ils soient (habitants, industriels, agriculteurs) était une condition nécessaire
a la poursuite de l'activité de chaque site.

Le désarroi des riverains et des associations reste néanmoins palpable, tant ils se sentent en
position de faiblesse. Comment une personne isolée ou un petit groupe de citoyens bénévoles
peuvent-ils comprendre une législation complexe et faire respecter leur droit a un environnement
sain ? L'inégalité est difficilement vécue face au personnel formé et payé a ces taches dans le
monde carrier et a ses connaissances techniques pointues. Il en va de méme a la lecture des
documents soumis a enquéte publique. lls sont trés techniques, y compris le résumé non
technique, ce qui pose de nombreux problemes de compréhension alors que le citoyen doit
formuler ses éventuelles observations dans des délais de rigueur.

Par conséquent, il convient d'associer le citoyen plus en amont lors de la mise en route d'un
nouveau projet carrier, qu'il s'agisse d'une extension, d'une nouvelle exploitation ou d'un projet de
réaménagement d'ancienne exploitation. Cette démarche vise avant tout & assurer une meilleure
compréhension mutuelle.
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2. Une meilleure implication des associations et de S riverains

Globalement, les associations estiment qu'elles pourraient étre plus et mieux impliquées dés les
premieres étapes du projet. Elles demandent donc un meilleur acces a l'information dans le cadre
des procédures d'autorisation d'activités extractives (modification de plan de secteur puis permis
d'environnement ou permis unique), ainsi que la mise en place d'un comité d'accompagnement
réellement représentatif des différents acteurs en présence.

2.1. Acceés a l'information

Les associations demandent qu'il y ait plus d'échanges d'informations, de concertation entre
riverains et exploitant. En particulier, une information a I'occasion de chaque « incident » (tirs de
mine mal contrdlés, dépassements des horaires habituels de travail, etc.) serait la bienvenue et
contribuerait a créer une relation d'échange et de confiance autour de l'exploitation. A cet effet,
plusieurs moyens peuvent étre envisagés: site internet de I'exploitant ou de la Commune,
information via le bulletin du comité d'accompagnement, envoi e-mail systématique aux riverains
les plus proches... Ce moyen ainsi que les types d'informations a diffuser devraient étre formalisés
via le comité d'accompagnement afin que cette communication se fasse de maniére proactive
sans étre trop lourde a gérer par I'exploitant.

La Fédération conseille vivement une plus grande proactivité de la part de I'exploitant dans le
cadre de la procédure d'enquéte publique pour les permis d'environnement et permis uniques. La
Fédération suggére que I'exploitant ou son bureau d'études rencontre d'initiative les associations
et/ou les riverains avant la tenue de la réunion d'information préalable prévue dans la procédure
Iégale. Ce contact permettrait que les préoccupations de riverains soient prises en compte par
I'exploitant dés le début de son projet, ce qui devrait permettre de diminuer les divergences
éventuelles entre I'exploitant et les riverains. Dans le cas ou un comité d'accompagnement est en
place et est suffisamment représentatif de la population riveraine (voir paragraphe suivant), celui-ci
est évidemment le lieu a privilégier pour un tel contact, méme si des contacts externes restent
possibles.

2.2. Comité d'accompagnement

A TI'heure actuelle, la création d'un comité d'accompagnement (ou de suivi) n'est pas rendue
obligatoire par la loi, méme si elle est de plus en plus fréquente. L'Autorité peut imposer la création
d'un tel comité soit lors d'une procédure d'octroi de permis, soit lors de la modification des
conditions patrticulieres d'exploitation d'un site carrier. Cependant, il manque de criteres définissant
exactement pour quels projets (au sens du décret du 31 mai 2007) il est pertinent d'exiger la
création d'un comité d'accompagnement. L'établissement de tels critéres doit faire l'objet de
travaux au niveau régional, en vue d'étre valables pour tous les secteurs d'activités et pas
uniguement les carrieres. Dans l'attente, il convient de généraliser la création de comités
d'accompagnement lors de la délivrance de permis ou de la modification des conditions
particulieres d'exploitation.

Dans le cas de la création d'un nouveau site d'exploitation, le comité d'accompagnement devrait
méme étre mis en place dés que possible, et en particulier au moment de I'enquéte publique
portant sur la modification de plan de secteur en vue de linscription d'une nouvelle zone
d'extraction.
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Composition du comité

Il apparait que les riverains qui siegent dans les comités d'accompagnement ne sont pas toujours
représentatifs. Concrétement, ces représentants n'‘ont (en général) pas été désignés par un
processus démocratique mais sont sélectionnés par la Commune, au sein d'une liste de
personnes ayant répondu a un appel a candidatures. La Fédération propose donc que la
Commune invite les personnes candidates a se rassembler dans un local mis a leur disposition, et
les laisse procéder eux-mémes a la désignation de leurs représentants. Ces modalités devraient
étre exposées dans l'autorisation exigeant la création du comité d'accompagnement (permis
unique ou arrété approuvant la modification de plan de secteur), afin que le processus soit clair
pour tous. De méme, il convient d'y préciser la fréquence du renouvellement des membres du
comité d'accompagnement : les personnes peuvent vouloir quitter leur poste au comité, ou vouloir
le rejoindre... Il faut donc prévoir un renouvellement si possible dynamique, via des « élections »
régulieres.

Réglement d'ordre intérieur

Le Code de I'Environnement (Livre |, article D29-27) prévoit qu'a la premiére réunion du comité
d'accompagnement un reglement d'ordre intérieur soit adopté, avec au minima les indications
suivantes : les modalités de convocation, les modalités d'élaboration et de communication de
l'ordre du jour, les modalités de déroulement des réunions et le périodicité des réunions. A cété de
ce contenu minimal, la Fédération demande que soit concrétisée la Charte élaborée par la
Commission Régionale d'Avis sur I'Exploitation des Carrieres (CRAEC) et diffusée avec le guide
« Carriéres de Wallonie, un monde a (re)découvrir ». Cette charte formalise une série
d'engagements que peuvent prendre les exploitants et les riverains afin de permettre les
meilleures relations possibles entre riverains et exploitants au sein du comité d'accompagnement.

3. Donner un cadre et le faire respecter : recomman __dations a l'autorité

3.1. Des compensations alternatives plus strictes

En matiere de modifications de plan de secteur, le CWATUPE prévoit le recours préférentiel aux
compensations planologiques en vue de compenser l'inscription d'une zone préalablement non
urbanisable en zone urbanisable, dont les zones d'extraction font partie. Si les compensations
planologigues ne suffisent pas, il est possible d'avoir recours a des compensations alternatives.

En pratique, les associations constatent que le processus de décision autour de ces
compensations alternatives est flou, et que la nature des compensations (création d'un échangeur
autoroutier, construction d'un centre sportif, etc.) n'est pas a méme de compenser effectivement la
perte d'une zone non urbanisée. En particulier, 'aménagement d'un rond-point ou la création d'une
route ne devrait jamais pouvoir étre considéré comme une compensation environnementalement
responsable. Par conséquent, la Fédération demande que le systeme des compensations
alternatives soit revu et défini de maniére beaucoup plus stricte pour éviter toute dérive. Seuls des
aménagements en faveur de la biodiversité devraient étre recevables. Cette révision doit bien sar
se faire en concertation entre les différents acteurs impliqués.

! carriéres de Wallonie, un monde a (re)découvrir, 2011, Service Public de Wallonie
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3.2. Des contrbles renforcés

Les associations déplorent le manque de contrdle entrepris autour des exploitations d'extraction.
Ainsi, des exploitations se poursuivent ouvertement tantét sans le moindre permis tantdt en
méconnaissant les conditions du permis. Les contrbles sont trop rares car les moyens humains au
sein de I'Administration manquent en la matiére.

La Fédération plaide pour un renforcement de I'action de contrdle du respect des conditions des
permis d'environnement. Cette demande n'est pas limitée au secteur carrier et rejoint les constats
formulés dans le Tableau de Bord de I'environnement quant aux besoins de moyens du
Département de la Police et des Contréles.

Spécifiguement, nous demandons la mise en place d'une coordination autour des niveaux d'eau
relevés dans les piézometres de chaque exploitation concernée. Les données devraient étre
centralisées a la DGO03, Direction des Eaux souterraines. En cas d’alerte de niveau trop bas, la
DGO3 contacterait I'exploitant pour lui signifier un arrét temporaire de pompage. La Fédération
demande qu'une telle disposition et ses conditions d'utilisation soient ajoutées aux conditions
sectorielles.

Enfin, les contrbles ne doivent pas se limiter au site méme de I'exploitation et doivent pouvoir
mettre en évidence des dépbts illégaux de déchets issus de la carriere dans les parcelles
alentours (dans d'anciennes carriéres, par exemple).

4. Une réduction des nuisances lors de I'exploitati on

Les conditions sectorielles relatives aux carrieres ont permis une meilleure prise en compte des
nuisances occasionnées par une carriére en cours d'activité. Néanmoins, certaines nuisances sont
encore difficilement gérées car elles dépendent de facteurs tres locaux. C'est pourquoi, pour
diminuer les nuisances des carrieres en cours d'exploitation, il convient tout a la fois de moderniser
les conditions sectorielles, mais aussi de mettre en place des procédures répondant a ces
problémes locaux.

4.1. Renforcement des conditions sectorielles carri eres

Les conditions sectorielles carrieres datent de 2003 et ne sont plus a jour. Les modifications du
CWATUPE, par exemple, n'y sont pas reflétées et seul le réaménagement comme zone naturelle y
est envisagé, alors que ce retour en zone naturelle ne se fait plus de maniére automatique.

De méme, les conditions imposées ne tiennent pas compte des progres techniques et des liens
désormais mieux établis entre santé et environnement. Les conséquences du bruit nocturne sur la
santé sont maintenant avérées et les recommandations internationales ont changé. Ainsi en 2009
I'Organisation Mondiale pour la Santé a sorti un rapport sur ce sujet assorti des recommandations
suivantes : pour les nouvelles installations, les Etats-Membres sont incités a exiger un niveau
sonore maximum de 40dB, mesuré a l'extérieur des habitations la nuit, pour limiter le niveau de
bruit & l'intérieur a moins de 30dB (seuil limite d'effets constatés).

Par ailleurs, les riverains constatent que la méthode de mesure prescrite actuellement pour les
carrieres (mesure en bordure de parcelle) est parfois non représentative des nuisances réelles : le
bruit peut étre plus fort un peu plus loin, selon la topographie des lieux. Il y a donc lieu de modifier
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cette méthode pour la rendre plus représentative des impacts réels et d'utiliser celle prescrite par
les conditions générales d'exploitation (mesure a I'extérieur des habitations).

Concernant plus particulierement le bruit lié aux engins situés sur le site de l'exploitation,
l'utilisation d'avertisseurs de recul de type «cri du lynx» doit devenir systématique, en
remplacement du bruit traditionnel trés audible a longue distance. Etant donné la disponibilité de
cette technologie et son faible codlt, le recours a cette technique doit étre fixé par les conditions
sectorielles.

Un autre impact important des carrieres est I'émission de poussieres. A I'heure actuelle, les
conditions sectorielles imposent en la matiére des mesures générales de prévention, mais il
n'existe pas d'obligation de résultats (normes d'émission). La faisabilité d'imposer de telles normes
dans les conditions sectorielles doit étre étudiée. A défaut, le permis doit prévoir l'imposition de
telles normes.

4.2. Mobilité/charroi

Si le charroi occasionné par les carrieres au niveau régional n'apparait pas comme important, la
situation est radicalement différente lorsqu'on se rapproche du site d'exploitation. Au niveau local,
les camions sortant des carrieres peuvent parfois embouteiller totalement un village et ses routes
d'acces principales.

La voie d'eau et le rail ont été privilégiés dans un certain nombre de demandes récentes de
permis. Les associations s'en réjouissent et demandent que lorsque ces possibilités existent
physiquement, leur utilisation soit systématique.

La Fédération insiste pour que l'analyse des modes de transport alternatifs aux camions soit
réalisée pour tous les sites lors des modifications de plan de secteur principalement mais aussi
lors du renouvellement ou de l'attribution d'un permis.

Par ailleurs, les camions induisent un probleme particulierement visible au niveau local : le dép6t
de poussieres sur les routes. Bien que les nouveaux camions soient équipés de systemes de
bachage électrifiés, la pratique (et I'habitude ancrée) consiste bien souvent a ne pas bacher le
camion, méme si l'exploitant en fait la demande au transporteur et met a sa disposition un quai
facilitant le bachage du camion.

Bien gqu'il n'y ait pas de réglementation sur ce probleme, il existe un guide européen de bonnes
pratiques en matiére d'arrimage des marchandises. Il convient donc de renforcer sa mise en
pratique sur le terrain. La Fédération demande donc que le secteur démontre une volonté
d'améliorer ce point, en faisant une démarche commune (via une charte au niveau sectoriel, par
exemple) vers les transporteurs pour imposer le bachage en sortie de carrieres.

A plus long terme, I'adoption d'une loi sur le bachage des camions est souhaitable pour permettre
a la police de verbaliser les transporteurs ne bachant pas leurs camions.
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Par ailleurs, la Fédération demande :

que lors des réflexions sur les modifications de plans de secteur liées a des zones
d'extraction, la problématique du charroi soit clairement analysée dans I'optique de promouvoir
les modes de transport moins polluants et les itinéraires les moins agressifs sur
I'environnement et la qualité de vie des habitants des environs ;

qgu'a l'occasion de chaque demande ou renouvellement de permis, le probleme de la mobilité
soit étudié en détail et que les itinéraires préférentiels soient fixés dans le permis ;

que les pouvoirs publics jouent un réle d'exemple en ayant recours pour les marchés publics
préférentiellement et prioritairement a des matériaux produits localement lorsque cela est
possible (calcaires, granulats, sables, pierres ornementales, etc.). Une étude de I'ULg en 2011
a ainsi démontré l'importance de l'impact environnemental du transport de la pierre bleue, et
ce constat peut s'étendre a l'ensemble des matériaux de construction. Concrétement, la
meilleure solution consiste a introduire un critére d'émissions de gaz a effet de serre dans le
cahier des charges des marchés publics relatif aux matériaux de construction. Globalement, la
Fédération prbne l'introduction de criteres sociaux et environnementaux dans tous les
marchés publics.

4.3. Nuisances dues aux tirs de mine

Les tirs de mine causent des vibrations qui, outre le fait de générer des nuisances sonores,
peuvent occasionner des dégats dans les batiments dans un rayon qui dépend fortement de la
nature du sol (certaines roches propageant plus les ondes que d'autres). Il existe des normes qui
prédisent I'absence de dommages aux batiments en deca d'une vitesse de propagation des ondes,
mais elles sont statistiques et n'excluent pas tout dégat. En pratique, le respect de la norme n'est
donc pas suffisant pour assurer l'absence totale de dégats aux habitations.

Puisqu'il est impossible de donner des critéres universels en matiére de tirs de mine, la Fédération
demande gqu'au minimum :

chaque carriere ayant recours a des tirs de mine dispose d'une assurance responsabilité civile
sans franchise, en lien avec une procédure d'expertise des dégats occasionnés aux
habitations riveraines ;

chaque exploitant s'engage, au moment de I'obtention ou du renouvellement de son permis, a
mettre en ceuvre une méthodologie visant a limiter les charges au plus strict nécessaire. Les
paramétres de cette méthodologie ainsi que les moyens de contrble nécessaires doivent,
autant que possible, étre déterminés par I'étude d'incidence sur I'environnement ;

les riverains résidant dans une zone déterminée au moment de I'étude d'incidence soient
informés systématiquement des dates et heures des tirs de mine. Si ceux-ci sont réguliers,
l'information passera par l'intermédiaire du permis accordé ; s'ils sont variables, elle sera
diffusée a la fois par envoi d'e-mails aux personnes concernées et par affichage aux limites du
site (entrée, cl6ture en bordure de voirie, etc.).
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4.4. Une procédure pour les dégats subis par lesri  verains

L'exploitation d'une carriére peut avoir des conséquences importantes pour les riverains. A titre
d'exemples, les vibrations générées par les tirs de mine peuvent fissurer des maisons, la baisse du
niveau de la nappe phréatique peut provoquer un affaissement des terrains, et les zones
karstiques sont particulierement exposées a I'ensemble de ces dégats.

Si les assurances souscrites par les carriers peuvent indemniser ces dégats, il reste beaucoup
d'obstacles pratiques. La premiere difficulté est de rapporter la preuve que le dommage est généré
par l'exploitation de la carriere. Le deuxieme obstacle résulte de la franchise prévue par ces
assurances, ce qui peut amener a un défaut de remboursement en cas de dégat inférieur au
montant de la franchise.

Comme déja précisé plus haut, la Fédération demande que les permis accordés incluent
l'obligation & charge des exploitants de souscrire & des assurances responsabilité civile sans
franchise, ou qu'a défaut, I'exploitant doive s'engager a couvrir le montant de cette franchise.

Par alilleurs, une procédure doit étre instaurée en ce qui concerne ['établissement de la
responsabilité de I'exploitant dans les dommages. Le recours a des experts doit étre systématique,
a condition qu'il n'engendre pas un co(t prohibitif pour les riverains. Enfin, un état des lieux
préalable impartial est indispensable dans un rayon minimal de 300m autour des limites de
I'exploitation. Cette procédure n'est pas simple a développer, et il semble adéquat qu'elle soit
négociée entre le secteur carrier et les associations de riverains, puis pérennisée dans chaque
permis. Elle doit notamment permettre de constater et d’'indemniser & la fois des dégats immédiats
(bris de vitre...) et des dégats cumulés (fissures, mouvement d'un batiment...).

Enfin, dans les régions ou les sollicitations de la nappe phréatique sont importantes (différentes
carrieres proches, présence de prises d'eau...), il convient de garder une vue globale de la zone et
de ne pas mettre toutes les contraintes sur une seule de ces exploitations. Au contraire, les codts
et dédommagements éventuels doivent se faire conjointement, via des conditions a mettre en
place par exemple par une convention entre les différents acteurs.

5. Un lien privilégié a la biodiversité pendant et aprées l'exploitation

Les carrieres sont un lieu privilégié pour favoriser une biodiversité propre a des milieux naturels
rares : falaises a vif, pelouses calcaires, etc. Bien souvent, il est possible de mener de front une
exploitation de carriere et une politique en matiére de biodiversité. C'est déja le cas dans certaines
exploitations: nidification des hirondelles de rivage, mares pour batraciens... Cependant, nous
avons constaté que si les carriers sont plutét de bonne volonté dans ce domaine, ils ne possédent
souvent pas les compétences en interne pour gérer leur site au mieux en matiére de faune et de
flore. Ce manque d'expertise les conduit & un comportement prudent par défaut, et les
opportunités des carrieres en cours d'exploitation sont clairement sous-exploitées.

Par conséquent, la Fédération propose que des partenariats soient établis entre les exploitants et
des personnes, entreprises ou associations ayant des compétences reconnues de naturalistes.
Ces partenariats peuvent étre établis de maniére volontaire par des conventions ponctuelles, ou
bien demandés par l'autorité lors de l'obtention d'un permis. Ces spécialistes auront ainsi la
possibilité de conseiller au mieux les exploitants, pour que biodiversité et activité économique
soient toutes deux gagnantes.
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De méme, lors des différentes phases de réaménagement progressif tel que prévu par le permis,
le choix d'aménagements accueillants pour la biodiversité permettra de s'assurer que le site
d'exploitation est utilisé au mieux de ses capacités d'accueil de la nature.

6. Un réaménagement planifié et prudent

L'activité d'extraction est présente en Wallonie depuis plusieurs centaines d'années. Il existe donc
de nombreuses anciennes carrieres qui ont connu des sorts trés différents : certaines ont été
comblées et les terres ont été rendues a l'agriculture, d'autres ont été transformées en zones
constructibles, la majorité enfin a été laissée a I'abandon et au reboisement progressif. Or, une
carriere offre un potentiel maximal d'accueil de la biodiversité lorsqu'elle est encore en exploitation
et dans le prolongement immédiat de la cessation d'activité. Le reboisement induit une perte de
biodiversité par disparition des habitats ouverts rares et ce n'est qu'aprés une longue période que
la forét devient a son tour intéressante.

Il est a noter qu'il n'existe actuellement aucune définition de la « fin de I'exploitation », ce qui pose
parfois des problémes pratiques : a partir de quel moment passe-t-on dans de la post-gestion de
site ? Ce point doit étre résolu au cas par cas, dans chaque permis. On peut envisager des critéres
tels que la fréquence des tirs, le volume de roche restant, I'emplacement du front de taille... Le but
n'est pas d'empécher l'exploitant de reprendre I'exploitation de tel ou tel front de taille si
l'opportunité se présente, mais bien d'essayer d'objectiver le moment adéquat pour aborder la
phase de réaménagement.

6.1. Une vision prospective

Il est évident que méme si les carriéres sont des opportunités pour la biodiversité, une politique
d'utilisation parcimonieuse des sols doit rester la priorité !

Cependant, lors de l'ouverture d'une nouvelle carriere ou l'extension d'une carriere existante, son
réaménagement doit déja étre programmé deés le début, quitte a réajuster ces orientations a
chaque permis subséquent. La Fédération demande donc que le réaménagement soit déja étudié
et phasé lors de la demande de permis initial, puis que ce plan soit réétudié a chaque
renouvellement de permis (tous les 20 ans) en fonction de I'évolution du site, de sa biodiversité et

du contexte local qui change souvent sur ce type d'échelle de temps.

Il conviendra ainsi de fixer la destination future de la zone d'extraction en collaboration entre les
riverains, la commune et les carriers: qui sera propriétaire du site ? Qui le gérera ? Avec quel
argent ?

6.2. Assurer la sécurité du site et lutter contre | es pollutions

Les carriéres ou partie de carrieres qui he sont plus exploitées présentent des dangers potentiels,
en terme de sécurité (falaises verticales, rochers instables...) et de pollutions potentielles (dues a
l'activité précédemment menée ou aux dépbts d'immondices qui ont pu avoir lieu par la suite). A
I'neure actuelle, le décret Sols n'étant pas encore entierement entré en vigueur, il n'y a pas
d'obligation de dépollution avant d'envisager une activité ultérieure sur le site.

Cette situation pose évidemment de gros problemes, par exemple si on envisage de convertir le
site en zone de loisirs.
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Par conséquent, la mise en application du décret Sols doit devenir une priorité du Gouvernement
wallon en matiére d'environnement. Tant que ce probléeme n'est pas réglé, I'utilisation d'anciennes
carrieres pour toute activité restera potentiellement dangereuse.

Par ailleurs, le site doit étre sécurisé par I'exploitant des que se produit la « fin de I'exploitation »
telle que définie dans le permis. Cela comprend principalement la stabilisation de talus ou de
falaises dangereuses pour des passants ou des habitations proches, sans toutefois détruire ces
zones ou porter atteinte a la biodiversité qui s'y est installée. Le permis de I'exploitation doit
préciser les opérations a effectuer, en fonction de l'utilisation qui en sera faite, du type de roche,
de la présence d'habitations etc.

Par ailleurs, dans certains cas trés spécifiques, il peut étre nécessaire, au cas par cas, d'exiger de
cléturer le site pour protéger les especes hébergées sensibles au dérangement induit par les
promeneurs. Mais cette fermeture doit rester exceptionnelle : il serait dommage de priver les
citoyens d'une zone riche en biodiversité, avec tous les aspects éducatifs que cela implique.

Enfin, la destination finale de réaménagement doit tenir compte des risques de pollution éventuelle
(méme accidentelle) qui pourraient se produire sur le site du fait de la nouvelle activité envisagée.
En effet, le fond des anciennes carrieres se trouve généralement a proximité immédiate des
nappes phréatiques, et la moindre épaisseur de roche diminue le rble de filtre ou de tampon joué
par le sol en cas de pollution. Par conséquent, il est dangereux de prévoir une activité industrielle
dans une ancienne carriere sans prévoir des aménagements conséquents (imperméabilisation du
fond de la carriere, systeme de récupération des eaux de ruissellement, cuves tampon, etc.).

6.3. Dans tous les cas, privilégier la biodiversité

Il est impossible de définir de maniére générale le réaménagement optimal des carrieres. Les
options possibles dépendent de la taille de la carriére, de son emplacement géographique, de la
proximité de modes de transport doux, des besoins locaux...

Globalement, le réaménagement sous forme de zone dédiée a la biodiversité (réserve naturelle,
zone didactique d'éducation a l'environnement...) est souvent la solution la plus favorable a
I'environnement et doit donc rester I'option privilégiée. Le réaménagement permet alors de garder
ou de reconstruire des habitats qui ont tendance a disparaitre au niveau régional, et qu'il convient
de pérenniser en leur accordant un statut de protection fort issu de la Loi sur la conservation de la
nature.

Les autres options de réaménagement ne doivent pas étre oubliées : retour en zone agricole,
conversion en zone de loisirs... Les possibilités sont nombreuses. Selon le contexte local qui doit
étre mis en évidence par une étude d'incidences au cours de I'exploitation de la carriere, I'une ou
l'autre option peut s'avérer meilleure pour I'environnement car correspondant a un vrai besoin
local. Le caractere local est important : la mise en ceuvre d'un projet démesuré peut avoir des
conséquences négatives pour l'environnement: flux accru de véhicules sur des routes non
adaptées, nuisances sonores, importantes variations des volumes des rejets d'eaux usées et
difficulté de les traiter, etc.

Cependant, quelle que soit la destination finale d'une ancienne carriere, la Fédération demande
que la biodiversité y soit toujours accueillie au mieux, en utilisant les potentiels d'accueil fournis
par lI'ancienne carriere (falaises, pelouses séches, zones humides, etc.). Ces zones plus naturelles
peuvent parfaitement cohabiter avec une autre occupation du sol et y apporter une valeur positive.
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7. Conclusion

Les recommandations présentées dans ce cahier sont issues de constats sur le terrain, au
guotidien par certaines associations, ou lors des visites de la Coordination. Loin d'étre
irréalisables, elles constituent au contraire une opportunité de rétablir la confiance entre des
acteurs économiques importants pour la Wallonie et les citoyens qui vivent a proximité de leurs
sites d'exploitation. La Fédération souhaite que l'ouverture d'esprit et le dialogue qui ont été
rencontrés lors des visites ou dans les discussions informelles ne restent pas lettre morte et
continuent de contribuer a proposer des solutions concretes aux riverains. Celles proposées dans
ce document sont certes ambitieuses, mais c'est en collaboration entre le secteur carrier,
I'Administration et les associations que la Fédération souhaite qu'elles soient mises en ceuvre.

Annexe

Charte CRAEC
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I. Principes.

A coté de la check-list et d'une brochure, la * Char-

“te " constitue I'un des trois documents du Guide de
bonnes pratiques environnementales pour ¥ explmta-
tion des carriéres.

a “ Charte " est un document qui n'est en principe
pas utilisable en |'état, mais qu'il faut ” habilter *
au cas par cas pour certains points particuliers que
recelent toujours les sites qui [‘utiliseront. A coté de

parties communes qui décrivent fes engagements des

entreprises, calqués sur les éléments-clés des textes
légaux exprimés de maniére plus “ simpliste “, I'ha-
billage fera bien apparaitre les modalités spécifiques
de maniére a les distinguer clairement dans la charte
. particuliére.

1. Cadre général.
Concept. '

Lla " Charte * constitue un document de référence
placé, quand elle est partie prenante, sous le contro-
le de la commune (des communes, si. plusieurs sont
concernées) ; cette ” Charte ” comporte d'une part
un engagement des entreprises signataires 3 mai-
triser leurs impacts environnementaux, & mettre en
ceUvre une concertation constructive, et a développer
leur compétence environnementale, d'autre part un
engagement des riverains de respecter les ragies de
concertation définies et/ou celui d'autres partenaires
intéressés d'adopter des mesures qui y sont établies.

' Esprit de la Charte.
La “ Charte " n'est pas remise en guestion ni condam-

née du fait de |'existence d'un comité d'accompagne-
ment ; de tels comités d"accompagnement sont de-

venus pratique courante, et ils sont souvent inscrits .

comme condition d‘un permis.

Mais ils peuvent &tre mal vécus en raison de leur
caractére obligatoire et formaliste, et ils peuvent se
tenir dans un climat de meflance et de partfcrpatlon
minimale.

“Au contraire, I'adhésion a la “ Charte ” constitue une
démarche volontaire de tous et qui repose sur un cli-
mat de confiance ; la * Charte “ est donc condamnée
& réussir, sinon eﬂe n'existe pas ou elle n'existe plus.

* Inscription dans un contexte local en évolution, . -

“La™ Charte s'inscrit dans un contexte local. A coté

de principes généraux qu’on y retrouvera systémati-
guement, elle se doit donc de rencontrer les contin-
gences spécifiques liées au lieu et au moment dans
lesquels elle est établie. Or il y a de fortes chances
gue les circonstances changent avec le temps. D’une
part 'activité et les pratigues industrielles sont en
évolution constante, et d'autre part le voisinage est
susceptible de se modifier, en nombre, dans sa com-
position, dans ses aspirations et dans I'organisation
de sa représentation.

Il y a donc lieu de prévonr la possibilité d'évolution de
la Charte.

- 2. Les trois objectifs-cibles de la Charte pour I'en-

treprise.

La “ Charte “ reprend les éléments de base communs
a tout le secteur (descriptif technique succinct) qui
sont tous amorcés pour leur partie incontournable de
maniére a pouvoir &tre complétés au cas par cas par

des considérations particuligres, ainsi que par les élé-

ments spécifiques & chague site ; elle rencontre ainsi
les besoins de communication et de transparence.

1° Puisque maitriser les impaéts constitue le fonde-
ment de toute démarche environnementale, I'entre-

. prise s'engage par la signature d’une charte

- arespecter au mieux le cadre de vie des riverains et
les écosystémes ;

- & limiter les impacts environnementaux de ses ac-

_ tivités liées & I'exploitation et au transport ;-

- aréduire ses impacts sur I'eau, I'air, les paysages et

.la biodiversité ;

- - aréduire ses émissions de bruit, de vibrations et de

pou55|éres
- a mettre en ceuvre un ensemble de méthodes vigi-
lantes de bonnes pratiques définies le plus oppor-
_tunement dans le Référentiel de Progras Environne-
mental de la “ Charte " pour contréler, supprimer
ou limiter ses impacts environnementaux en ayant
recours aux meilleures techniques disponibles éco-
nomiquement acceptables.

2° Afin d'assurer son intégration dans un territoire
prise doit pouvoir présenter un projet en cohérence

avec les attentes et les objectifs des autres acteurs
du territoire. A cette fin, elle doit mettre en ceuvre

une concertation constructive et assurer la gualité des”
‘échanges pendant toute la vie de la carriere, du projet

initial jusqu’au réaménagement fmal

~d'accueil a I'évolution duquel elle participe, I'entre-

L’orgahiiéfidh de cette concertat_ié'h Eéh'struc'tive avec .
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N

les parties concernées constitue fe second engage-
ment de l'entreprise adhérente,

Cette concertation se doit d'étre mise en place sur
chague site mdustnei ainsi qu’au niveau réglonal et
natlona!

JI ne s'agit donc pas ici d'une communication “ ins-
titutionnelle “, assurée formellement et souvent a
I'heure actuelle a travers Internet, mais bien de la vo-

~ lonté d'organiser une concertation personnalisée avec
ses partenaires par des contacts humains, -

3° Pour assurer Iefﬁcac:té de sa demarche I'entre-

. prise doit promouvoir le développement de ses com-

pétences environnementales.

A cette fin, I entrepnse péut demgner un Interlocu-
teur Charte ", bénéficiant d'une formation réguliare,

qui veillera & assurer la'pérennité de la “ Charte “ et -

~ & animer le * Chemin de progrés “; outil spécifigue. -
reposant sur un systeme d‘audit et de conseil organisé .
suivant_un rythme annuel, défini avec et pour les en- . .
treprises, afin'de garantir le respect d’un.socle com- .~

mun de bonnes pratiques définies dans un Référentiel
de Progrés Environnemental. S

3. Partenaires.'

-~ la “ Charte "'repose sur Ie principe d engagements-

réaproques et suppose donc gu'ity ait des partenal-

On citera -

: a) lentrepnse partenaire éwdente et promoince de

la " Charte-";
" b)les riverains et les proprréta:res de buens voisins ;

©) la commune, partenaire si elle le décrde ou mterlo-' -

- cuteur extérieur privilégié ;

- distribution ..
Coen tout ou partle &la démarche o

soucieuse de stinst “démarche: de: pro-

 d)d‘autres partenaires, tels que a DGO Routes et Bétl-

© - ments,‘la province. (servlce voyer) les transporteurs, .
- les fédérations d’entreprises, le comité d'accompa- - -
“gnement, dautres ‘parties intéressées: (|mpétrants o

2).qui ont-la p055|blllté des’ assoaer._ “

: ;i ¥ malnts égards
En outre ik peut arrlver"également Jue Ientreprfse":,- i

.grés Ie fasse umfatéralemeni%nefe ses mtent:ons A

publiques et officielles, et demande éventuellement
aux pouvoirs publics de les valider. On parlera alors
d'Engagement de Progrés.

4, Rec:procate des engagements.
a) Pour lentrepnse adhérer & la ” Charte ", cest
prendre iengagement pour I'ensemble de ses sites,

de:

- maftriser ses impacts environnementaux ;
- mettre en ceuvire une concertation constructive ;

_ -développer sa compétence environnementale

b) Pour les riverains, adhérer a Ia * Charte “ cest

: prendre I'engagement de respecter les régles de la.
‘concertation telles que définies. -

¢) Pour la commune, partenaire si elle le décide;

- 'engagement _consiste a organiser la concertation,
© & controler le respect des engagements, a servir de -
- recours pour rétablir un contexte positif momentangé-

ment compromis, & étre un lieu de rencohtre “ neu-

tre " ouvert au dla!ogue

d) Pour-les autres partenawes eventuels tels- que ia

DGO Routes et Batiments, la province, les transpor-
teurs, d'autres parties intéressées (impétrants, distribu-

-tion ...), 'engagement est circonstanciel; ‘mais if doit
. faire fob;et d’une formallsatlon claire, de {a. méme
L manlére que pour I entrepnse

- Orgamsatlon des relatlons entrepr:se-rlve- o
“rains. :

'II n'existe pas de méthode ou rég!e bbsolue pour dé—.
-7 terminer qui est riverain, Les rayons d’ enquétes pu- - .

. bliques,-de 50 ‘ou 100" matres, peuvent se justifier
.. administrativement, mais ‘ils ne sont pas souvent la~ -

- référence la plus opportune pour aborder des.proble- -
- mes concrets tels que.tirs de mines, poussuéres bruit,
" Rransports...
-~ différent sélon les’ probiémes abordés, irfluencé par

la direction dés vents dominants, fies sens d" abatfage,

- les circonstances Iocafes telles que !es agg[omératlons
ERt i "dhabltat : L _ .
el est particuhérement opportun pour ies futurs par— N
“tehaires: d'une “.Charte * de se référer-3'des enga- B
jements déja ‘existants; ce'qui‘permettra d'éviter de -
mbreuses dtscussmns sur des détalls de rédactionr

Le rayon est doric variable et il peut étre . -

L'|mportant est de trouver des régles cohérentes et de' o
ne pas créer de dlscnmmations au ser'

stte détermlnatlon d'un rayon de vors - _'é' es’tr_utile; e

du oisinage. o

"‘rer et desor- NS
-én assacratlon R




- il est également important que I'entreprise sache a
gui s'adresser officiellement pour prendre les me-
sures pratiques et administratives ad hoc, qui in-
former et contacter parmi les riverains, en cas de
projet nouveau, d'incident ou d'accident... La dé-
signation de personnes de contact représentatives
des riverains s'avére des plus utiles, tout comme
celle d'une personne de référence au sein de l'en-
treprise, :

La pratique de refations directes avec les riverains, uti-
le au quotidien, se doit par ailleurs de - coexister avec

la communication officielle. A cet égard, le lien sera-

fait avec le Comité d'Accompagnement, et il y sera
rendu compte des éléments marquants des relations
de voisinage.

Il est évident que ces principes de bonne organisation
sont apphcables a Fensemble des autres partenalres
dela ” Charte "

Il. Objets de la “ Charte ".

Une * Charte ” enwronnementale peut s‘articuler de
plusieurs manieres selon les objéts visés :

- couvrir I'ensemble des |mpacts environhementaux

.~ d'unsite;

_- couvrir I'ensemble des impacts enwronnementaux
d’un bassin carrier; :

- cibler un probléme particulier d'un site ;

- cibler-un probleme particulier commun & plusieurs

sites d'un bassin carrier, par exemple un probléme:

de transport commun & plusieurs entreprises.

“Lorsque l'on se situe au niveau d'un bassin, il est
préférable d'établir plusieurs chartes particuliéres, ci-
blées chacune sur un théme précis, par exemple le
probféme des transports, plutét que de vouloir tout
aborder dans un seul document, au risque d‘arriver &
- uné charte “ fourre-tout *

Le corollaire de ce principe est que I'on peut donc
avoir plusieurs chartes pour un méme bassin ou pour
un méme sate ' :

I PropOSItlon de formulation d engagements

d'une Charte-Type.

" A. Proposition d* engagements pour les nui-
“sances liées dlrectement au site. :

Ob}ectaf :

: Amélioration pour Fentreprise de son intégration et
-----—de-son-acceptation dans son environnement, -en se»w»MA—f——rgzques

fixant des objectifs de résultats et en se dotant des
moyens pour les respecter.

Engagements.
Différents niveaux sont envisageables :

- respect des conditions-types d’ expiOItatlon en vi-
gueur en Région wallonne ;

- engagements pris en répOnse a une pression ou un
souhait exprimé localement ;

- . améliorations spontanées d‘initiative volontaire.

" A) Respect des conditiohs-types d’exploitation

en vigueur en Région wallonne.

On se référera & I'AGW du 17 juillet 2003 dont est
donné ci-aprés un contenu synthétique : '

1} Périmetre d’'extraction et propriétés voisines :

- panneaux et cldture pour éviter |'accés de person-
nes étrangéres a la carriére

- conservation des biens voisins, pylénes, lighes,
conduites...(éboulements, boues...)

- largeur du palier de découverture suffisante

- tenue des plans nécessaires & déﬁmr fa limite d'ex-
traction.

2) Utilisation d'explosifs :

~ respect des dispositions légales et des modalités

"+ particuligres et plages horalres fixées par l'autorité
compétente.

.~ mesures éventuelles de wbrations du sol et, au be-

soin, de {'air dues aux tirs de mines (voir “ 9) ” ci-
dessous);

3y Charroi :
- arrosage du circuit interne

- épuration des eaux résiduaires avant leur rejet vers
I'extérieur

- silencieux d'admission et d" échappement sur Véhl-

“cules et engins -

* .- kit d"intervention d’urgence anti-pollution

4 Reamenagement des carriéres (developpé sous le

point IHB) :

- réaménagement de la carnére en conformité avec

le CWATUP

- amél;oratlon dela b|0d|verssté

- sécurisation du site (cltures, stabilité des fronts...)

-~ 'réaménagement par phases successives en cours
. d'exploitation. :

- respect des caractérlst:ques géologlques et pedolo-



- réaménagement distinct de la carriere, dépots de .

stériles, bassins de décantation. ..

- post-gestion du site {sécurité, contréle et entretien
des plantations...

- mise en geuvre du réaménagement basé sur le Gui-
de de Bonne Pratique de la Région Wallonne.

- couverture du coQt du réaménagement garantie
par la sreté légale.

5)Eau :

-~ protection de la nappe d‘eau souterraine et des
eaux de surface

- entretien, réparatlon et rawtalliement en carburant
des engins sur une aire bétonnée étanche permet--

tant la récupération des produ:ts accadentellement
_répandus.

- rejets en eaux de surface ou en égouts satusfalsant .

aux prescriptions légales -

- stabilité, étanchéité, entretien et sgrvelllance des
- . B) Engagements pris en réponse-3

- digues des bassins de décantation

- cléture et panneaux pour interdire I'acces de per—
- 'sonnes non autorisées aux bassms de décantation -

- 6) Air (Iutte contre les émfssmns de pou551éres)

malntren des anstallatlons et des systémes de -dé-

-1

 poussiérage en bon état d" entretien et de fonction-'

. nement.
- Paintien des concasseurs, cnbles et malaxeurs en
enceintes fermées ;

JODCtIOﬂS, points de déversement ; :
* maintien .en état de propreté. et nettoyage facule
‘des bandes transporteuses "
~humidification des produits criblés O/Z mm

.,"

ou de flltratlon des emlssaons de pouss;eres

o 7). Brmt

' 'de bruit dans des batiments fermés:;

NEE mesures de bI‘UIt en app!rcatlon de dlspos'itrons sec-

torielles::”

- respect. des valeurs hmltes de mveaux de brurt va-_‘ :

: o riant entre 45 et 60 dB(A) ‘selon le- contexte (s;te o _';
. 1) Ttrs

e existant ou non) et fe créneau horaire; 7o

°8) V;bratro‘ns dues aux machrnes t'ou'rnantes;’ e

ns, engms mISES en oeuvre

~-attention partlcuhére aux bandes transporteuses-

- . limitation des dégagements de poussuéres Iors des
- 'mises en stock et chargements ; . . -
Endaquer sur-un flow-sheet les moyens d’ abattage '

; récautlons v;sant le vorsmage et {a stablhtédes e
nstructions,. et reiatlves aux moteurs transmls- _

9) Vibrations dues aux tirs de mines :

- dispositions visant le voisinage et la stabilité des
constructions.

- respect des limites de la vitesse de vibration, en
fonction de la catégorie de Iimmeuble sollicité et
_en fonction de fa fréquence de la solhotatzon {nor-
me Din 4150). :

- mesures des vibrations selon les dlsposmons opéra-
toires regiementalres

10y Controlé, autocontrdle, auto-surveillance :.

. - consignation.et tenue a .disposjtion des auto'r'ités_ N
--.des rapports, certificats, registres et procés-verbaux -

relatifs aux mesures, contréles acadents ou |ncg-
- dents, modifications ;

- “contrdle des apparef!s de controle et de’ sécunté o

par un organlsme agréé

des aspira-
-tions “exprimées Ioca!ement ou d'mltlatlve
spontanée. :

' Aut'refo_is, la matiére étant moins réglementée et
les conditions d'exploitatiory formalisées de maniere

moins exhaustive, dé nombreux engagements pou-

- vaient étre prls de mamére volontalre

. L'existence de 'AGW du 17 ju1llet 2003 rédu1t le’nom-
“ bre d'initiatives volontalres poss:bles mais pas mal

d’actions sont possibles avec un- peu d'imagination et -
d’écoute des souhaits locaux, -

-Par aliieurs, il y a ileu de porter attention au falt que,

bien que proactifs, de tels engagements n‘ensont pas
moins soumis & des régles de droit public ou privé. lls -

‘peuvent nécessiter ia modification du plan de secter, ,

- I'obtention d'un permis officiel ou d'une autonsat:on» B
particuliere’en-bonne et due forme,...ils ne'dégagent -+ -
. pas non plus le bénéficiaire de: ses responsabilités et .
ode b obhgation de se conformer é des régles de sécu-

, ‘ :nté ' . . -
R -.;-;Iocahsatlon des parttes d mstallatlons génératrtces; S : o R ' A
- = e ALa formulatlon de réponses Ey ‘des souhalts pergus de SR
- “I'extérieur ou de propositions spontanées peut étre -~
*I . traitée conjointement et, sans vouloir fournir une liste
- -exhaustive, on peut citer & tltre d exempie

‘ - onentatlon des fronts d’ abattage de mamére adap- o
téeala fissuration et.au pendag
=--yers-des zones ne présentant pas-de: risque ;

des couches ou’

_réduction de la-charge unitaire des tirs en-utilisant
- ,des détonateurs é!ectro_nr uefs é mlcroretards en- -




- utilisation éventuelle de divers procédés de minage
{pré-découpage, barriéres des trous forés,...) ;

- utilisation d'engins mécaniques tels qu’une pefle
en butte, en remplacement de |'explosif, pour ef-
fectuer les opérations d’abattage dans les étages le
permettant (roches meubles ou altérées) ;

- adaptation des campagnes de mesures de vibra-

tions en fonction de la progression de la carriére ;
2) Poussiéres

- utilisation d'outils de forage équipés de dépoussié-
rage autonome ; o

3) Poussiéres et Bruit :

-~ profiter de la topographie naturelle (creux et but-
tes) et complémentairement: I'aménager spéciale-

ment pourjouer un réle d'écran {merlons arborés,

stocks de matériaux...);
4) Eau:

- systématisation du recyclage des eaux ;

- adaptation des circuits d'eau pour assurer la chasse
au gaspillage, éviter les fuites, séparer les réseaux ;

- mise a disposition des pouvoirs publics de |'eau
capiée non consomimée ;

5) Propreté Publique :

- participation a des initiatives de pouvoirs publics en
matiére de propreté publique du réseau routier ;
- nettoyage des abords du périmétre industriel sur |e
_domaine public riverain ;

6).Paysage et patrimoine .

- recours éventuel aux services d'un bureau spécia-

- lisé de paysagistes ;

- boisement de bassins, mottes ou terrils au-dela des
strictes conditions du permis, permettant de main-
tenir ou d'assurer [a biodiversité ;

- conservation volontaire et entretien ou cession a
des tiers passionnés d'éléments de patrimoine tels
qu’anciens fours.a chaux, ponts roulants, machines
ferroviaires..

7 Biodiversité o

- preoccupatzon a I'égard de la biodiversité pendant

. et aprés I'exploitation ;

‘- ouverture aux groupements de naturalistes &t aux
- ‘milieux scientifiques; dans le respect-des régles de
- sécurité, de sites d’ ancsenne activité d|gnes d'inté-

Tét;

- passation de contrat avec une institution publique

- ou-avec une association spécialisée-en vue d'assu-

rerla post-gestion du site de manijére optimalisée ; -

8) Intégration dans le voisinage :

- organisation de circuits ou de promenades périodi-
gues ouvrant le site a la curiosité du veisinage ;

- ouverture de plans d'eau {p ex bassins de décanta-
tion) & des sociéiés de péche ; :

- ouverture d'anciennes carrieéres profondes inon-
dées a des sociétés de plongée ;

8) Accords volontaires :

- participation a des accords de branche en matiére
de CO2, énergie...

10) Initiatives publigues :

- réponse a des sollicitations de pouvoirs publics pour
régler des problémes locaux ou régionaux ;

11) Organisation :

- adhésion a un systeme volontaire d'amélioration
continue {ISO 14000, EMAS...);

12) Communication:

- création volontaire d'un comité d'accompagne-

- .ment non institué ;

- création volontaire éventuelle d'un comlté de rive-
rains ;

- desagnatlon d’un ombudsman :

- création d’une ligne verte ;

1ll B. Propaosition d’engagements pour le Reame-_

nagement.

Les recommandations en matiére de réaménagement
font 'objet d'un Guide de Bonne Pratique annexé a
Iarrété du Gouvernement wallon du 17 juilet 2003
portant conditions sectorielles relatives aux carriéres
et & leurs dépendances, et destlné ala mlse en ceuvre

“de son article 25.

Ces propositions ne se-veulent nullement exhaustives,
et d'autres solutions peuvent d‘ailleurs &tre adoptées
afin de mieux répondre aux caractéristiques SpECIfI-
gues d‘un site. :

‘Outre des recommandations générales, des recom-
mandations particulieres sont formulées en fonction
de quatre grandes catégories de carriéres :

- carnéres de roches meubies de type. sable et gra-

vier;
- carriéres de roches meubles de type terre plastique,
" argile et kaolin; ‘

- - carrigres deroches cahérentes carbonatées (calcal- R
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re, craie, tuffeau);
- carriéres de roches cohérentes siliceuses {porphyre,
greés, schiste et ardoise);

En outre, les proposmons de réaménagement sont ar-
ticulées autour de cmq «partres de carriéres» ; -

- découverture; ) :

- dépéts de stériles et merlons:
-. plahcher de carridre;

- front de taile; -

.- bassins de décantation. .

Le Guide constitue un ouvrage trés documenté qu il

~“n'est pas utile ni opportun de résumer. ;

- -On retiendra que les objectifs de réaménagement dor- '

“vent viser :

- lasécurisation du S|te
-~ Faugmentatiori-de I’ attractlwté du site pour la fau-
- neetlaflore ; .
,I’utlllsatr_on d'espéces mdlgénes ;
Ea diversité de miﬁeux

e A cette fin, de nombreuses idées de bonne pratique,
parfois de bon sens, souvent moins coliteuses que de

‘grands travaux qui aboutiraient souvent 3 un réamé-
nagement fmal peu inspiré, sont détalllees.-\ : '

- organlsatron du réaménagement au cours des. dif-
. Téréntes phases dexpfmtatron dés’ Ie stade de la
“découverture ;

- =" protection temporaire des zones de. nrdrfrcatlon en-

- ‘découverture ;

- - séparation-des terres arables en vuer de Ieur réem- .

" ploi optimal ;

- localisation du stockage des stén!es autant que

-possible définitive ;”

"1 = rhaintien de parois vert|cales et mammum de dlver-

- sité dans les parois :
- “diversification de la topographle des Ileux

o rigre ;
"= création de mares :
‘ naintien. de secteurs de falble profo"deur de

"2 maintien’ d’eSPaces de sols nus ou B Végétation d's':

continue

' . conservation des stades p!onnrers de Ia végéta-.; =

n s, drcotyiees 3 ﬁeurs (nombreux e;ie ples i
réatzon de prafnes ﬂeunes o

eau étrt i

L'exploitant est invité & consulter ce guide soit direc-
tement, soit le cas échéant 3 travers les recomman-
dations de I"étude d'incidences liée & son permis. |l y
trouvera a coup sGr des recommandations utiles, qui
pourront encore 8tre adaptees au cas particulier de
sa cairiére,

lit C. Proposztron d’engagements pour la problé-
matique des transports.

1a présentation qui suit fait largement référence au

modele de Charte de la vallée de I'Ourthe ainsi que
de'Engagement de Progrés pris dans le Bassin Carrier

- duTournaisis: Dans ces deux cas, les riverains n ‘étaient
_pas partie prenante en tant que tels.

1) Objectif.

Minimiser les désagréments du. charr0| des carriéres
dans un territoire’ déterminé afin de garantir un par- .

- fait équilibre "entre déveioppement economrque et -
-quai:té de vie.

- 2) Partenalres

“ 'Charte " peut associer selon Ies cas Ies acteurs
suwants

- les entrepnses de carriéres ;
- les transporteurs ; '

- les fédérations professionnellés'

- fa DGO Routes et Batiments ;

- les communes :
- les zories de: police !ocales concernées
. = la Province (Service voyer) ; :
.- d'autres partres intéressées. (unpétrants dlstnbu-’

' tron .:)

»3} Engagements

' ,- Pour les expfoztants de carnéres

= “Variation dans les pentes sur-le- plancher de la car— I
: : : - éwter Ies surcharges au chargement

- assurer Ja propreté des-camions en, metfant a drs-

.. position des infrastructures appropriées et respec- .
- tueuses, de 't environnement au sens Jarge :
= “respecter les heures de chargement ; -
. -+ aménager un accés adapté aux beso:ns , ,
el asphalter Ies zones a proxrm:té de fa balance et des '
“ - silos - -

: nettoyer les. vorrres publlques safles par !e charro: _
ortant des.sites d’ expiortation P T :
—impliquerles socaétés de transport
3 conformer aux régles convenues pour ses- pro-'
pres transports : S
'fa\ronser I évacuaﬂon par ‘chemln de fer:




e Pour les sociétés de transport :

- respecter les itinéraires imposés ou conseillés ;

- respecter les limitations de vitesse (en traversée de
village particuliérement);

- respecter les heures de chargement et les horaires
préconisés de transport ;

- assurer {a propreté des camions en utilisant les in-

frastructures appropriées ;

- ne pas rouler en surcharge ;

- assurer le bachage des camions pour les granulo-
métries fines le requérant.

* Pour le(s) gestionnaire(s) du réseau routier :

- adapter les voiries au charroi lourd (Iargeur revéte-

. ment, fondation) ;

- entretien régulier des |t|néra|res empruntés par le
charroi des carrigres (chaussées, élagage...) ;

- mettre en place un jalonnement “ charroi carriéres
" .sur les itinéraires affectés & cette fonction ;

- réaménagement de voiries régionales par la pose
de feux supplémentaires, bifurcations a gauche
plus aisées, élargissements, traversées d'agglomé-
rations, carrefours, ... ’

- mise en place de mesures particuliéres de circula-
tion (dépassement, vitesse, fonnages ...).

.- prévoir et installer des écrans antibruit [& ol Ia né-
cessité |'exige.

. Pour les communes :

- informer, contrdler; interpeller pour faire respecter
la charte

- prendre des réglements complémentaires de police

de la circulation pour la signalisation, la vitesse..

- éviter le développement de I'habitat le Iong des_

routes ;
- opérer des relevés d'itinéraires, des r mesures de vi-
tesse., :

Pour les Zones de Police :

- - fenforcer les contréles de vitesse, en traversée d'ag-
glomération ;

- évaluer régulierement le volet répression, y appor- '

ter les adaptations nécessaires et communlquer les

résultats.
4. Information, contréEe, évaluation, suivi.

La “ Charte peut mettre en pIace des- moyens af-
fectés

- é I mformatlon et la récolte des plamtes concer- .
.. ’nant les itinéraires, vitesses, propreté des camions
et des voiries, heures de chargement; . -~ - -

- ala communication ;

- au contrble du respect des engagements ;

- a une évaluation périodique des mesures prises ;

- et un comité d'accompagnement- chargé de la
concertation entre fes signataires, du respect des
engagements et de la pérennlsatuon de la “ Char-

"

te ”;

Ili D. Proposition d’engagements pour la problé-
matique de |"accés aux biens d'autrui.

1) Terrains agricoles.

L'accés & V'espace agricole constituant le cas le plus
fréquent d'accés aux propriétés d’autrui, et en toutes
hypotheses un probléme important pour les exploi-
tations agricoles, une charte de bon voisinage a été
signée le 27 juillet 2007 entre Fediex et la FWA afin
d'assurer la cohabitation harmonieuse entre les activi-
tés agricoles et les activités extractives, de la concep-

tion & la fin de la réhabilitation du site.

Les engagements de cette charte, congus en dehors
de toute obligation réglementaire, prénent . -

- dialogue permanent entre les Fédérations signatai-
res au sein d'un Comité de Concertation Paritaire,
réuni au moins une fois par an, afin de suivre la
charte, d'aborder des problémes de cohabitation,
d’assurer un réle de médiation ;

- dialogue entre exploitants dans le cadre d’activités
locales, instauré e plus en-amont possible, visant a
analyser les impacts du projet sur ['agriculture, tenir
compte de recommandations lors de I‘exploitation
de la carriere, analyser des alternatives de réaffec-

tation du sol aprés |'exploitation extractive, assurer’

une coordination des activités respectives, éviter de
perturber les récoltes ou de retarder I'exploitation
de la carriere, maintenir en I'état et accessibles les
surfaces agricoles non occupées par les activités
d‘extraction ou,par le dépot de matériaux, assurer
le maintien de {'approvisionnement en eau pour les
activités agricoles existantes, répondre aux modali-
tés et contraintes techniques réglementalres lides a
fa réaffectation.

" IE est recommandé aux exploitants de carrigres de res-

- . . pecter les engagements inscrits dans cette charte.

- 2) Biens de particuliers.

Cette matiére est réglée dans tous ses détails parla lé-
gistation et il n'est pas utile d'inscrire des dispositions
y relatives dans une charte. :
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IV. Proposition de Table des mat:eres de Charte

Type.

Table des matiéres.

VAW

Objets de la “Charte *-

" Partenaires signataires

Encadrement légal de I'entreprise

Contexte et objet précis de l'entreprise
Engagements formulés par chaque partenaire -
- générique du secteur d'activité

-~ particulier au site objet de la charte

Méthodes et moyens -de communlcatlon cometé
d’accompagnement

Méthodes de ‘contréle, suivi au cours de Ia vie- de
I'entreprise

Méthodes d’évaluatlon des conditlons lmposées'

et engagements pris B _
- Méthode pour-apporter des correctaons ou modl-
‘ﬁcatlons aux engagements respectlfs ' o






