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áǠŨǨŧƯǵļǵƌƹƯ ŠἧpƯǵŧǠ-Environnement Wallonie 

Inter-LƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ĞļƤƤƹƯƌŧ ἊpLĞἋử cŨŠŨǠļǵƌƹƯ ŠἧļǨǨƹřƌļǵƌƹƯǨ ŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵļƤŧǨử ǠŧǝǠŨǨŧƯǵŧ

près de 150 associations de taille et de nature variées. La diversité des membres de la Fédération 

est très riche et comprend des associations locales, régionales, voire internationales.  

pLĞ Ƥǽǵǵŧ ǝƹǽǠ ǽƯŧ ƭŧƌƤƤŧǽǠŧ ǟǽļƤƌǵŨ Šŧ ƤἧļƌǠ ŧƯ șƌƤƤŧử Ƥļ ǝǠƹǵŧřǵƌƹƯ ŧǵ ǠŧǨǵļǽǠļǵƌƹƯ ŠŧǨ

ŨřƹǨȠǨǵŶƭŧǨử ƤἧŨŠǽřļǵƌƹƯ Ŏ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵử ŧǵř,... Le suivi de ces thématiques peut se traduire par 

différentes actions, que ce soit à travers un travail de veille et de suivi des législations 

environnementales, la réalisation de projets concrets ou encore la mise en place de projets pilotes. 

Inter-LƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ĞļƤƤƹƯƌŧ ŧǨǵ řƹƭǝƹǨŨŧ ŠἧǽƯŧ Ũǟǽƌǝŧ ŠἧǽƯŧ ǵǠŧƯǵļƌƯŧ Šŧ ǝŧǠǨƹƯƯŧǨử

notamment des charƀŨỳŧỳǨ Šŧ ƭƌǨǨƌƹƯ ŠƌǨǝƹǨļƯǵ ŠἧǽƯŧ ŧȟǝŧǠǵƌǨŧ ǝƹƌƯǵǽŧ ǨǽǠ ƤŧǨ ǵƇŨƭļǵƌǟǽŧǨ

environnementales au sens large. Nous travaillons à Ƥļ ƭƌǨŧ ŧƯ ǜǽșǠŧ Šŧ ƤŨƀƌǨƤļǵƌƹƯǨ ŧǵ Šŧ

solutions pour accélérer la transition environnementale et solidaire. 

Dans le cadre de financements octroyés ces dernières années par la Wallonie sur la thématique 

« santé-environnement », IEW a pu développer une expertise pointue sur différentes matières: 

ǝŧǨǵƌřƌŠŧǨử ǝŧǠǵǽǠŘļǵŧǽǠǨ ŧƯŠƹřǠƌƯƌŧƯǨử ŘǠǽƌǵử ǟǽļƤƌǵŨ Šŧ ƤἧļƌǠử ǝƹƤƤǽǵƌƹƯǨ, etc... La Fédération rédige 

ǠŨƀǽƤƌŶǠŧƭŧƯǵử ŠἧƌƯƌǵƌļǵƌșŧ ƹǽ ǨǽǠ ŠŧƭļƯŠŧử ŠŧǨ ǵǠļșļǽȟ Šŧ ǠŧřƇŧǠřƇŧǨ ƹǽ ŠŧǨ ļƯļƤȠǨŧǨpermettant 

Šŧ ſƹǠƭǽƤŧǠ ŠŧǨ ǝǠƹǝƹǨƌǵƌƹƯǨ ŧǵ ǠŧřƹƭƭļƯŠļǵƌƹƯǨử ƯƹǵļƭƭŧƯǵ Ŏ ƤἧļǵǵŧƯǵƌƹƯ ŠŧǨ ļǽǵƹǠƌǵŨǨỳ LƤƤŧ

développe également des outils (capsules vidéo, articles vulgarisés, rencontres associatives et 

citoyennes) afin de sensibiliser les citoyens et/ou des publics plus ciblés, sur des thématiques 

précises notamment en lien avec la santé-environnement. Au vu de son objet social, Inter-

Environnement Wallonie est ƤἧǽƯ ŠŧǨ ǠļǠŧǨ ļřǵŧǽǠǨ Šŧ Ƥļ ǨƹřƌŨǵŨ řƌșƌƤŧ Ŏ ǵǠļșļƌƤƤŧǠ ǨƌƭǽƤǵļƯŨƭŧƯǵ Ŏ

ǵǠļșŧǠǨ Ƥŧ ǝǠƌǨƭŧ Šŧ Ƥļ ǨļƯǵŨ ŧǵ řŧƤǽƌ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵỳ 

Contexte 

Dans le cadre d'une mission pour la Wallonie, dans le domaine de la "Santé-Environnement", 

Inter-Environnement Wallonie a réalisé une enquête citoyenne sur la perception de 

ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧ ŧƯ äŨƀƌƹƯ ȚļƤƤƹƯƯŧ. 

=ŧ ǨƹƯŠļƀŧ ǨἧŧǨǵ ŠŨǠƹǽƤŨŠἧƹřǵƹŘǠŧ 2021 à janvier 2022. La diffusion de ce sondage ǨἧŧǨǵ

principalement effectuée pļǠ ƤἧƌƯǵŧǠƭŨŠƌļƌǠŧ : 

- Des réseaux Ǩƹřƌļǽȟ ŠŧǨ ļǨǨƹřƌļǵƌƹƯǨ ǝǠŨǨŧƯǵŧǨ ŧƯ ĞļƤƤƹƯƌŧ ƭƹŘƌƤƌǨŨŧǨ ļǽǵƹǽǠ ŠἧŧƯƞŧǽȟ

environnementaux et sanitaires ; 

- De mailing-listes des structures et citoyens membres de la Fédération ; 

- De la pǠƹƭƹǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧ ŠļƯǨ ǟǽŧƤǟǽŧǨ ǨļƤƤŧǨ ŠἧļǵǵŧƯǵŧ Šŧ řļŘƌƯŧǵǨ ƭŨŠƌřļǽȟ ; 

- De Média (presse orale et écrite). 

Au total, 1289 citoyens ƹƯǵ ǠŨǝƹƯŠǽ Ŏ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧỳ 
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Le présent rapport synthétise les résultats principaux de cette vaste enquête. 

1. Introduction 

Depuis plusieurs années, le bruit préoccuǝŧ ƤŧǨ ǝƹǽșƹƌǠǨ ǝǽŘƤƌřǨỳ ¦ŧǨ ŧſſŧǵǨ ƯŨſļǨǵŧǨ ǟǽἧƹƯǵ ƤŧǨ

nuisances sonores sur la santé humaine ne sont plus à démontrer. Selon Ƥἧ ƀŧƯřŧ ŧǽǠƹǝŨŧƯƯŧ

ǝƹǽǠ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ (EEA), 20% de la population européenne sont exposés à des niveaux de 

bruits néfastes pour la santé1. Les transports (trafic routier, ferroviaire et aérien) constituent la 

source principale de pollution sonore. 

Si le bruit coûte à la santé, il coûte aussi aux collectivités. En juin 2021, Ƥἧ DL°L (Agence française 

de la Transition écologique) publie un rapport2 détaillant le coût social lié au bruit en France. 

DἧļǝǠŶǨ ƤŧǽǠ ļƯļƤȠǨŧử Ƥļ ǝƹƤƤǽǵƌƹƯ ǨƹƯƹǠŧ ŧƯƀŧƯŠǠŧ ļƯƯǽŧƤƤŧƭŧƯǵ155,7 milliards ŠἧŧǽǠƹǨ Šŧcoûts 

sociaux. Cette somme ἒ équivalente à environ 7% du PIB français ἒ prend principalement en 

compte les coûts sanitaires 7, mais également les pertes de valeur économique (fatigue et perte 

de productivité au travail), la dévalorisation du patrimoine (perte de valeur immobilière des 

biens exposés au bruit), etc. 

Mais à partir de quand, un  « son » peut-il être considéré comme un « bruit »? La perception plus ou 

ƭƹƌƯǨ ŠŨǠļƯƀŧļƯǵŧ ŠἧǽƯ ǨƹƯ ŨǵļƯǵ ǨǽŘƞŧřǵƌșŧử řŧǵǵŧ ǟǽŧǨǵƌƹƯ ŧǨǵ ƤŨƀƌǵƌƭŧ ! Pour se mettre au 

diapason sur la définition du « bruit », tournons-nous vers la Commission Européenne. Dans sa 

Directive relative au bruit environnemental3, le « ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ ƤἧŧƯșƌǠonnement » est un « son 

extérieur non désiré ou nuisible résultant ŠἧļřǵƌșƌǵŨǨ ƇǽƭļƌƯŧǨ, y compris le bruit émis par les 

ƭƹȠŧƯǨ Šŧ ǵǠļƯǨǝƹǠǵǨử Ƥŧ ǵǠļſƌř ǠƹǽǵƌŧǠử ſŧǠǠƹșƌļƌǠŧ ƹǽ ļŨǠƌŧƯ ŧǵ ǝǠƹșŧƯļƯǵ Šŧ ǨƌǵŧǨ ŠἧļřǵƌșƌǵŨ

industrielle ». Pour compléter cette définition, un bruit peut-être qualifié de « nuisible » ƤƹǠǨǟǽἧƌƤ

présente des « effets néfastes pour la santé humaine ». 

<ƌŧƯ ǟǽἧǽƯŧ ŠŨſƌƯƌǵƌƹƯ ŧȟƌǨǵŧ ǝƹǽǠ ǟǽļƤƌſƌŧǠ řŧǵǵŧ ƯƹǵƌƹƯ ǨǽŘƞŧřǵƌșŧử ƤŧǨ ŧƯǟǽŬǵŧǨ řƌǵƹȠŧƯƯŧǨ, telles 

que celle-ci, sont précieuses en vue de mieux appréhender sous quelles formes se manifeste cette 

gêne chez les wallon·ne·s ! 

 

 

 

 

                                                                        
1 EEA Report No 22/2019 : Environmental Noise in Europe ἒ 2020 
2 ADEME, I CARE & CONSULT, ENERGIES DEMAIN, DOUILLET Maia, SIPOS Gala, DELUGIN Léna, BULLIOT 
Benoît,  REMONTET, Lucas, BIDAULT Elsa. 2021. « =ƹȁǵ ǨƹřƌļƤ Šǽ ŘǠǽƌǵ ŧǵ ļƯļƤȠǨŧ Šŧ ƭŧǨǽǠŧǨ ŠἧŨșƌǵŧƭŧƯǵ ǨƌƭǽƤǵļƯŨ Šǽ
ŘǠǽƌǵ ŧǵ Šŧ Ƥļ ǝƹƤƤǽǵƌƹƯ Šŧ ƤἧļƌǠ », 70 pages. 
3 DƌǠŧřǵƌșŧ ẃẁẁẃỹẅẊỹ=L Šǽ áļǠƤŧƭŧƯǵ ŧǽǠƹǝŨŧƯ ŧǵ Šǽ =ƹƯǨŧƌƤ Šǽ ẃẆ ƞǽƌƯ ẃẁẁẃ ǠŧƤļǵƌșŧ Ŏ ƤἧŨșļƤǽļǵƌƹƯ ŧǵ Ŏ Ƥļ ƀŧǨǵƌƹƯ Šǽ
ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵἒ Déclaration de la Commission au sein du comité de conciliation concernant la directive 
ǠŧƤļǵƌșŧ Ŏ ƤἧŨșļƤǽļǵƌƹƯ et à la gestion du bruit ambiant 

https://www.eea.europa.eu/fr
https://www.eea.europa.eu/fr
https://www.ademe.fr/
https://www.bruit.fr/images/stories/les-chiffres-du-bruit/Rapport_complet_Cot_Social_Bruit_et_mesures_bruit_air_-_VF5.pdf
https://www.iew.be/le-bruit-ce-son-devenu-nuisible-pour-la-sante/#easy-footnote-bottom-7-87336
file:///C:/Users/Equipe%2023/Nextcloud/_Perso%20PJ/Bruit/_Rédactions/
https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/ALL/?uri=CELEX%3A32002L0049
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/ALL/?uri=CELEX%3A32002L0049
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/ALL/?uri=CELEX%3A32002L0049


 
6 

2. Méthodologie 

2.1 áǠŨǝļǠļǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧ 

¦ŧ ǟǽŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧ ǟǽἧpƯǵŧǠ-Environnement Wallonie a utilisé pour ce sondage est repris en 

ANNEXE 1 (ãǽŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧ ŠἧŧƯǟǽŬǵŧ). 

Bien que construit pour être spécifique à la Wallonie, la structure du questionnaire mobilisé dans 

le cadre de cette enquête est inspirée du sondage commandité par Bruxelles Environnement et 

ŧȟŨřǽǵŨ ǝļǠ Ƥŧ ŘǽǠŧļǽ ŠἧŨǵǽŠŧ °ỳ ỳì ŧƯ20174. Cette dernière avait été réalisée par enquêtes 

téléphoniques. 

Etant donné le temps imparti et les moyens disponibles pour la présente enquête, la technique 

ŠἧŧƯǟǽŬǵŧ ǝļǠ ŧƯǵǠŧǵƌŧƯ ǵŨƤŨǝƇƹƯƌǟǽŧ Ưἧļ ǝļǨ ǝǽ ŬǵǠŧ ǽǵƌƤƌǨŨŧỳ ¦ἧƹǝǵƌƹƯ ŠἧǽƯŧ ŠƌſſǽǨƌƹƯ Šŧ Ǩƹndage 

en ligne a été retenue pour faciliter la collecte de données en peu de temps ļǽǝǠŶǨ ŠἧǽƯ ƤļǠƀŧ

échantillonnage de la population. 

Le questionnaire (cf. ANNEXE 1 Ử ãǽŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧ ŠἧŧƯǟǽŬǵŧ) comprend 101 questions, dont un 

certain nombre de questions conditionnelles (ne sont posées que si certaines modalités de 

réponses ont été cochées au préalable). Le nombre total de questions ŧǨǵ ŠƹƯř șļǠƌļŘƤŧ ŠἧǽƯ

ǠŨǝƹƯŠļƯǵ Ŏ ƤἧļǽǵǠŧỳ LƯ ƭƹȠŧƯƯŧử ẂẆ ƭƌƯǽǵŧǨ ſǽǠŧƯǵ ƯŨřŧǨǨļƌǠŧǨ ǝƹǽǠ ǠŨǝƹƯŠǠŧ Ŏ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ Šǽ

questionnaire. 

2.2 ½ǠƀļƯƌǨļǵƌƹƯ ŧǵ ǠŨļƤƌǨļǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧ 

Avant diffusion, le questionnaire a été pré-ǵŧǨǵŨ ŧƯ ƌƯǵŧǠƯŧ ἊẄẁ ǵŧǨǵǨἋ ļſƌƯ ŠἧļŠļǝter la formulation 

de certaines questions pour les rendre plus compréhensibles et moins influençantes, ajouter des 

modalités de réponses, supprimer des questions faisant doublon, réorganiser la structure du 

ǟǽŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧửỮ 

āƯŧ ſƹƌǨ ſƌƯļƤƌǨŨŧử ƤἧŧƯǟǽŬǵŧ ļété diffusée Šἧoctobre 2021 à janvier 2022 ǝļǠ ƤἧƌƯǵŧǠƭŨŠƌļƌǠŧ ŠŧǨ

canaux suivants : 

- Réseau sociaux ἊúȚƌǵǵŧǠử ¦ƌƯơŧŠpƯử cļřŧŘƹƹơử ỮἋdes associations présentes en Wallonie 

ƭƹŘƌƤƌǨŨŧǨ ļǽǵƹǽǠ ŠἧŧƯƞŧǽȟ ŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵļǽȟ ŧǵ ǨļƯƌǵļƌǠŧǨ ; 

- Mailing-liste des structures et citoyens membres de la Fédération Inter-Environnement 

Wallonie ; 

- áǠƹƭƹǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧ ŠļƯǨ ǟǽŧƤǟǽŧǨ ǨļƤƤŧǨ ŠἧļǵǵŧƯǵŧ Šŧ řļŘƌƯŧǵǨ ƭŨŠƌřļǽȟ  (QR code a 

ǨřļƯƯŨ ǨǽǠ ǝƹǨǵŧǠ ŠἧļǝǝŧƤ Ŏ ǝļǠǵƌřƌǝļǵƌƹƯἋ; 

- Média (presse orale et écrite). 

                                                                        
4 « Enquête de la perception du bruit préalable à la rédaction du nouveau plan bruit auprès des habitants de la Région 
de Bruxelles-Capitale », Rapport final, Juin 2017 
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La population de cette étude se compose de wallonừneừǨ ļƀŨừŧừǨ Šἧļǽ ƭƹƌƯǨ Ẃẉ ļƯǨ ŧǵrésidant en 

Région wallonne. La taille de la population ŠἧƌƯǵŨǠŬǵ ŧǨǵ ŠƹƯř Šŧ 2 901 6245 řƌǵƹȠŧƯừƯŧừǨỳAfin de 

satisfaire une ƭļǠƀŧ ŠἧŧǠǠŧǽǠ de 3,5 % et un niveau de confiance de 95 %, il est nécessaire que la 

ǵļƌƤƤŧ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯ Ǩƹƌǵ Šŧ ƭƌƯƌƭǽƭ Ẉẉẅrépondant·e·s6 pour que les résultats soient 

significativement représentatifs de la population. 

Au total, 1289 citoyens ƹƯǵ ǠŨǝƹƯŠǽ Ŏ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧỳ  

  

                                                                        
5 Données démographiques issues de Statbel, 2 901 624 étant la différence entre le nombre total de personnes 
(3.648.206 ) et le nombre de mineur·e·s (746 582) 
 

https://bestat.statbel.fgov.be/bestat/crosstable.xhtml?view=c85d8545-ce8a-444b-908d-9fb278d672ea
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3. Résultats 

3.1 Profils des répondant·e·s 

Le profil des citoyen·ne·s ayant répondu au sondage est résumé ci-dessous. Les résultats sont 

présentés pour chaque catégorie de variables socio-économiques. 

3.1.1 Sexe 

Le Tableau 1 synthétise la répartition des répondant·e·s selon leur genreỳ ¦ἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯ ŧǨǵ

composé de ẅẉửẂὺ ŠἧƇƹƭƭŧǨ, 51,1% de femmes et 0,8% ŠἧƌƯŠƌșƌŠǽǨnon-genrés. 

Tableau 1: Répartition des répondant·e·s selon leur genre 

Genre Nombre Proportion 

Homme 620 48,1% 

Femme 659 51,1% 

Autre (X) 10 0,8% 

Total général 1289 100,0% 

 

3.1.2 Age 

Le Tableau 2 synthétise la répartition des répondant·e·s ǨŧƤƹƯ ƤŧǽǠ Ņƀŧỳ ¦ἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯ ŧǨǵ

principalement composé de personnes âgées de plus de 25 ans (98 %). La répartition des 

ǠŨǝƹƯŠļƯǵỪŧỪǨ ǝļǠ řƤļǨǨŧ ŠἧŅƀŧ est équilibrée, et ce quel que soit le genre.  

Tableau 2: Répartition des répondant·e·s selon leur âge 

Classes d'âge Nombre Proportion 

18-24 ans 21 2% 

25-34 ans 186 14% 

35-44 ans 272 21% 

45-54 ans 264 20% 

55-64 ans 291 23% 

65+ ans 255 20% 

Total général 1289 100% 
 

3.1.3 Provenance ŧǵ ļƌǠŧ ŠἧƇļŘƌǵļǵ 

¦ƹǠǨ Šŧ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧử ƌƤ ļ ŨǵŨ ŠŧƭļƯŠŨ ļǽȟrépondant·e·s de renseigner le code postal de leur lieu de 

vie. Cette information a été croisée avec la localité et la province y afférant. Pour ce faire, la base 
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de données de BPost a été mobilisée7. Afin de ne pas alourdir les résultats ļșŧř ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨ

localités, le Tableau 3 ci-dessous résume la provenance des répondant·e·s par province. 

Comme le montre ce tableau, la Province la mieux représentée est celle de Liège avec 31% de 

ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧỳ ¦ŧǨ áǠƹșƌƯřŧǨ Šŧ ²ļƭǽǠử Šǽ kļƌƯļǽǵ ŧǵ Šǽ <ǠļŘļƯǵ ĞļƤƤƹƯ ǨƹƯǵ ǠŧǝǠŨǨŧƯǵŨŧǨ

de manière assez équitable (~20 ὺ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯ ǝƹǽǠ řƇļřǽƯŧἋỳ La Province du Luxembourg est 

quant à elle représentée par seulement 7 % des personnes sondées. 

Comme cela a déjà été précisé en introduction, ce sondage était réservé aux personnes vivant en 

Wallonieỳ ²ŨļƯƭƹƌƯǨử ẃửẂ ὺ ŠŧǨ ǠŨǝƹƯŠļƯǵỪŧỪǨ ǝǠƹșƌŧƯƯŧƯǵ ŠἧļǽǵǠŧǨ ǠŨƀƌƹƯǨ ļŠƭƌƯƌǨǵǠļǵƌșŧǨỳ ¦ŧǨ

ŠƹƯƯŨŧǨ ǠŨřƹƤǵŨŧǨ ǝƹǽǠ řŧǵǵŧ ƭƌƯƹǠƌǵŨ ƹƯǵ ŨǵŨ řƹƯǨŧǠșŨŧǨ ǝƹǽǠ Ƥļ Ǩǽƌǵŧ Šŧ ƤἧļƯļƤȠǨŧỳ LƯ ŧſſŧǵử

ƤἧƇȠǝƹǵƇŶǨŧ ļ ŨǵŨ ſļƌǵŧ ǟǽŧ Ƥŧ Ƥƌŧǽ Šŧ ǵǠļșļƌƤ Šŧ řŧǨ ǝŧǠǨƹƯƯŧǨ Ǩŧ Ǩƌǵǽļƌǵ potentiellement en Région 

ĞļƤƤƹƯƯŧ ŘƌŧƯ ǟǽἧŧƤƤŧǨ ƯἧȠ ǠŨǨƌŠŧƯǵ ǝļǨỳ 

Tableau 3: Répartition des répondant·e·s par Province8 

Provenance Proportion Nombre 

Région Wallonne 98% 1261 

Liège 31% 397 

Namur 22% 281 

Hainaut 20% 257 

Brabant wallon 18% 235 

Luxembourg 7% 91 

Région Bruxelles-Capitale 1,6% 21 

Bruxelles 1,6% 21 

Région Flamande 0,5% 7 

Brabant flamand 0,5% 7 

Total général 100% 1289 

 ſƌƯ Šŧ řƹƭǝļǠŧǠ Ƥļ ǝŧǠřŧǝǵƌƹƯ Šǽ ŘǠǽƌǵ ŧƯ ſƹƯřǵƌƹƯ Šǽ Ƥƌŧǽ ŠἧƇļŘƌǵļǵử ƤŧǨrépondant·e·s ont 

également renseigné dans quel type de paysage ils résidaient. Le Tableau 4 reprend cette 

répartition pour les trois grands types de configurations retrouvées en Wallonie. 

Tableau 4: Répartition des répondant·e·s selon l'aire d'habitat 

Aire d'habitat Nombre Proportion 

Zone rurale 631 49% 

Zone urbaine 350 27% 

Périphérie urbaine 308 24% 

Total général 1289 100% 

                                                                        
7 Bpost, « Toutes les informations sur les codes postaux en Belgique ». (https://www.bpost.be/fr/codes-postaux, 
consulté le 25/01/2022)  
8 Correction apportée aux données récoltées : Pour 24 répondant·e·s, le code postal renseigné ne correspondait à 
ļǽřǽƯŧ ŠƹƯƯŨŧ ļŠƭƌƯƌǨǵǠļǵƌșŧ ŧȟƌǨǵļƯǵŧ Ἂŧȟ Ử ẅẊẉẅἋỳ ¦ἧƇȠǝƹǵƇŶǨŧ ļ ŨǵŨ ſļƌǵŧ ǟǽŧ Ƥŧ ǝǠŧƭƌŧǠ řƇƌſſǠŧ ǠŧƯǨŧƌƀƯŨ Ũǵļƌǵ
șļƤƌŠŧ ļſƌƯ Šŧ ǝƹǽșƹƌǠ ŠŨǵŧǠƭƌƯŧǠ Ƥļ áǠƹșƌƯřŧ Ἂŧȟ Ử ẅȟȟȟἋ Ŏ ŠŨſļǽǵ ŠἧļșƹƌǠ Ƥļ ƤƹřļƤƌǵŨ ŧȟļřǵŧỳ 

https://www.bpost.be/fr/codes-postaux
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3.1.4 Situation familiale 

Le Tableau 5 ǨȠƯǵƇŨǵƌǨŧử ǝļǠ ƹǠŠǠŧ ŠἧƌƭǝƹǠǵļƯřŧử Ƥļ ǠŨǝļǠǵƌǵƌƹƯ ŠŧǨrépondant·e·s selon leur 

situation familiale. La situation « en couple » représente le mode de vie majoritaire (72 %) parmi la 

population échantillonnée, avec des proportions équivalentes pour les situations « avec enfants» 

(36,1 %) ou « sans enfants» (36 %). Un cinquième (22,2 %) des répondant·e·s vivent seuls. Seul une 

minorité vivent en colocation (2,ẇ ὺἋ ƹǽ ŠἧǽƯŧ ļǽǵǠŧmanière (3,2 %).  

Tableau 5: Répartition des répondant·e·s selon leur situation familiale 

Situation familiale Nombre Proportion 

En couple avec enfant(s) 465 36,1% 

En couple sans enfant 464 36,0% 

Seul(e) sans enfant(s) 191 14,8% 

Seul(e) avec enfant(s) 95 7,4% 

Autre  41 3,2% 

Colocation 33 2,6% 

Total général 1289 100% 
 

3.1.5 ²ƌșŧļǽ ŠἧƌƯǨǵǠǽřǵƌƹƯ 

Le Tableau 6 reprend la répartition des répondant·e·s ǨŧƤƹƯ ƤŧǽǠ Ưƌșŧļǽ ŠἧƌƯǨǵǠǽřǵƌƹƯỳ 

La majorité (80,4 ὺἋ ŠŧǨ ǝŧǠǨƹƯƯŧǨ ǨƹƯŠŨŧǨ ŠƌǨǝƹǨŧ ŠἧǽƯ Ưƌșŧļǽ ŠἧŨŠǽřļǵƌƹƯ Šƌǵ Ἕ Supérieur ». 

Environ un cinquième (19,4 %) des répondant·e·s ŠἧǽƯ Ưƌșŧļǽ ŠἧŨǵǽŠŧ ǨŧřƹƯŠļƌǠŧỳ 

Tableau 6: Répartition des répondant·e·s selon leur niveau d'instruction 

Niveau d'instruction Nombre Proportion 

Supérieur 1036 80,4% 

Supérieur universitaire 576 44,7% 

Supérieur non-universitaire 460 35,7% 

Secondaire 250 19,4% 

Secondaire général supérieur 139 10,8% 

Secondaire général inférieur 49 3,8% 

Secondaire professionnel supérieur 48 3,7% 

Secondaire professionnel inférieur 14 1,1% 

Primaire 3 0,2% 

Primaire 3 0,2% 

Total général 1289 100% 
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3.1.6 Mode de déplacement 

Dŧǽȟ ǟǽŧǨǵƌƹƯǨ ƹƯǵ ǝŧǠƭƌǨ ŠἧƌŠŧƯǵƌſƌŧǠ Ƥŧ ƭƹŠŧ Šŧ ŠŨǝƤļřŧƭŧƯǵ ǝǠƌƯřƌǝļƤ des répondant·e·s. Pour 

apporter de la nuance dans cette estimation, ces derniers ont estimé leur moyen de déplacement 

principal en termes de distance parcourue (nombre de kilomètresἋ ļƌƯǨƌ ǟǽἧŧƯ ǵŧǠƭŧǨ Šŧ

fréquence (nombre de déplacements).  

Le Graphique 1 résume les réponses obtenues aux questions suivantes : 

Å Distance :  

« Sur base du nombre de kilomètres parcourus chaque semaine, vous vous déplacez 

principalement... ? » 

Å Fréquence : 

 « Sur base du nombre de déplacements effectués chaque semaine, vous vous déplacez 

principalement... ? » 

 

Graphique 1: Répartition des répondant·e·s selon leur mode de déplacement principal 

=ƹƭƭŧ ŧƯ ǵŨƭƹƌƀƯŧ řŧ ƀǠļǝƇƌǟǽŧử ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧ ŧǨǵ ƭļƞƹǠƌǵļƌǠŧƭŧƯǵ řƹƭǝƹǨŨ ŠἧƌƯŠƌșƌŠǽǨ

dont le mode de déplacement principal est la voiture, aussi bien en termes de distance (72,5 %) 

que de fréquence (60,1 %).  

Une analyse plus approfondie des données récoltées montre que 56 % des participant·e·s se 

déplacent principalement en voiture ļǽǨǨƌ ŘƌŧƯ ŧƯ ǵŧǠƭŧǨ Šŧ ŠƌǨǵļƯřŧ ǝļǠřƹǽǠǽŧ ǟǽἧŧƯ ǵŧǠƭŧǨ Šŧ

fréquence de déplacement. Tandis que 23 % ont principalement une mobilité douceử řἧŧǨǵ-à-dire 

que la voiture (ou la moto) ne constitue pas leur moyen de déplacement principal. Parmi ceux-ci : 

Voiture Vélo Train A pied Bus Moto Autre

Distance 72,5% 9,5% 9,1% 5,9% 2,2% 0,5% 0,3%

Fréquence 60,1% 16,5% 2,1% 18,2% 1,9% 0,5% 0,8%
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Å 8 % se déplacent principalement en vélo ; 

Å 4 % se déplacent principalement à pied ; 

Å 2 % se déplacent principalement en train. 

3.2 Généralités ǨǽǠ Ƥļ ǝŧǠřŧǝǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧ 

3.2.1 Définition personnelle du bruit 

Le Word Cloud repris à la Figure 1 ci-dessous ǨȠƯǵƇŨǵƌǨŧử ǝļǠ ƹǠŠǠŧ Šἧƌƭǝƹrtance (taille des mots), 

les réponses obtenue à la question : 

« Pour vous, le bruit c'est ... ? » 

 

Figure 1: Word Cloud - Définition personnelle du bruit 

Le Tableau 7 ci-dessous détaille la répartition des réponses obtenues pour cette même question. 

Tableau 7: Synthèse des réponses de la question à choix multiples "Pour vous, le bruit c'est ...?" 

Pour vous, le bruit c'est ... 
Nombre 

d'occurrence 
% des occurrences 

totales 
une agression insupportable au quotidien 547 25% 
quelque chose auquel je ne prête pas attention 499 22% 
une gêne qui augmente sans cesse 451 20% 
un bruit de fond supportable 370 17% 
une chose normale et sans gêne 105 5% 
un bruit de fond supportable parfois fatiguant 
et agaçant 

103 5% 

un élément qui me pousserait à déménager 79 4% 
aucune de ces propositions 44 2% 
un élément nécessaire qu'il faut bien accepter 32 1% 
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3.2.2 Bruit et comportement quotidien 

La grande majorité (92 %) des répondant·e·s déclare ſļƌǠŧ ļǵǵŧƯǵƌƹƯ ļǽȟ ƯǽƌǨļƯřŧǨ ǨƹƯƹǠŧǨ ǟǽἧƌls 

pourraient engendrer dans leur quotidien. Seul 8 % avouent ne pas être vigilants quant au bruit 

ǟǽἧƌƤǨ ǝŧǽșŧƯǵgénérer.  

 

 

3.2.3 Bruit lié au mode de déplacement personnel 

Seul 5 % des répondant·e·s estiment que leur véhicule (voiture, moto) émet plus de bruit que la 

moyenne. 

NB : La question suivante fut uniquement posée aux répondant·e·s ayant déclaré se déplacer 

ǝǠƌƯřƌǝļƤŧƭŧƯǵ ŧƯ șƹƌǵǽǠŧ ƹǽ ŧƯ ƭƹǵƹ ἊǨƹƌǵ ẈẈ ὺ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧἋỳ 

 

3.2.4 SatisfļřǵƌƹƯ ƀŨƯŨǠļƤŧ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧ ǟǽƹǵƌŠƌŧƯ 

La Figure 2 synthétise les réponses obtenues aux questions relatives à la perception générale de 

l'environnement sonore. La « satisfaction » et la « gêne » ont ainsi été sondées. ìǽǠ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨ

1289 répondant·e·sử ǽƯ ǝŧǽ ǝƤǽǨ ŠἧǽƯ ǟǽļǠǵ- 28,2 % - affirment être satisfaits de leur 

environnement sonore ET de ne pas être gênés par le bruit dans leur quotidien. Tandis que plus 

de la moitié - 56,7 % - sont, au contraire, à la fois insatisfaits Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧET gênés 

par le bruit. Pour la frangŧ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧ ļȠļƯǵ ǵŨƭƹƌƀƯŨ ŠἧǽƯŧ ƌƯǨļǵƌǨſļřǵƌƹƯET/OU ŠἧǽƯŧ

gêne : 

¶ ~88 % fuient ponctuellement le bruit à la recherche de quiétude ; 

¶  ~76% sont « souvent » gênés par le bruit, ǟǽŧƤƤŧ ǟǽἧŧƯ Ǩƹƌǵ Ƥļ ǨƹǽǠřŧỳ 



 
14 

 

Figure 2: Synthèse de réponses obtenues aux questions  relatives à la perception générale de 
l'environnement sonore 

3.2.5 Principales sources de bruit identifiées comme gênantes 

La frangŧ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧ ļȠļƯǵdéclaré être « gênée » par le bruit au quotidien ἒ soit 69,3% 

(893) des répondant·e·s (voir Figure 2 précédente) - a été invitée à préciser la (ou les) source(s) de 

bruit les plus dérangeante(s) à leur yeux. La Figure 3 reprend les principales sources de bruit 

identifiées comme étant les plus gênantes en premier choix (parmi cinq). 

Le trafic routier (voitures, camions, moto) est identifié comme source de bruit principale pour 

~38% des personnes gênés par le bruit au quotidien. Vient ensuite le trafic aérien, gênant ~21% 

de ce même échantillon. Dans une moindre mesure, 9,4% sont dérangés par les comportements 

de particuliers (bruits de voisinages, enfants dans la rue, écoles voisines, ǵǠļșļǽȟ ŠƹƭŧǨǵƌǟǽŧǨửỮἋ, 

3,3 % par le bruit issu de chantiers, 2,6 % par les animaux domestiques. 
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Figure 3: Sources de bruit identifiées prioritairement  comme "gênantes" par les répondant·e·s (1er choix 
sur cinq) 

La hiérarchisation des sources de bruit identifiées comme gênantes est légèrement différente si 

ƤἧƹƯ řƹƯǨƌŠŶǠŧ Ƥŧ ƯƹƭŘǠŧ ǵƹǵļƤ ŠἧƹřřǽǠǠŧƯřŧ ļǽ ǵǠļșŧǠǨ ŠŧǨ Ẇ řƇƹƌȟỳ ¦ŧTableau 8 ci-dessous reprend 

ŧƯ ŠŨǵļƌƤ řŧ ǠŨǨǽƤǵļǵ ǝļǠ ƹǠŠǠŧ ŠἧƌƭǝƹǠǵļƯřŧỳ 

Tableau 8: Nombre d'occurrences total aux cinq choix pour l'ensemble des sources de bruit proposées 

Sources de bruit 
Nombre 

d'occurrence 
Proportion 

Trafic mixte (voiture - moto - camion) 687 15,4% 

Comportements des personnes 
(voisins, écoles, travaux des 
particuliers, ...) 

487 10,9% 

Avions 477 10,7% 

Chantiers et entreprises 287 6,4% 

Trafic camion 278 6,2% 

Trafic voiture 271 6,1% 

Equipements (ascenseurs, tondeuses, 
électroménagers,...) 

264 5,9% 
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Trafic moto 246 5,5% 

Bruit des animaux domestiques 232 5,2% 

Sirène de véhicules 207 4,6% 

Musique (festivals, bars, discothèques, 
Horeca,...) 

172 3,9% 

Activités dans la rue 167 3,7% 

Installations (conditionnement air, 
chauffage, ventilation,...) 

137 3,1% 

Industrie 102 2,3% 

Train 63 1,4% 

Lorsque le routier (« mixte », « voiture », « moto », « camion ») était sélectionné en premier ou 

deuxième choix comme source principale de nuisances sonores, un řƹƭǝƤŨƭŧƯǵ ŠἧƌƯſƹǠƭļǵƌƹƯ a 

été demandé afin de préciser le type de gêne. Le choix multiple mobilisé à cette occasion permit 

de détailler la source sonore selon les trois modalités suivantes; 

¶ Bruit de fond (circulation ambiante) ; 

¶ Bruits ponctuels ἊƭļƯǜǽșǠŧǨử ơƤļȟƹƯǨử ſǠŧƌƯļƀŧǨử ļřřŨƤŨǠļǵƌƹƯǨử ƭǽǨƌǟǽŧửỳỳỳἋ ; 

¶ Autres (à préciser en champ libre dans le questionnaire)9. 

Le schéma suivant (Figure 4) résume cette information. La gêne occasionnée par le trafic routier 

mixte provient principalement (58%) du bruit de fond provoqué par la circulation ambiante. Il en 

va de même pour les nuisances sonores provoquées spécifiquement par les voitures (bruit de fond 

ǠŧǨǝƹƯǨļŘƤŧ Šŧ Ẇẇὺ Šŧ Ƥļ ƀŬƯŧἋ ŧǵ ƤŧǨ řļƭƌƹƯǨ ἊẆẆὺἋỳ  ƤἧƹǝǝƹǨŨử ƤŧǨ ŘǠǽƌǵǨ ǝƹƯřǵǽŧƤǨ řƹƯǨǵƌǵǽŧnt 

Ƥļ ǝǠƌƯřƌǝļƤŧ ƀŬƯŧ ἊẆẅὺἋ ƤƹǠǨǟǽἧƌƤ ŧǨǵ ǟǽŧǨǵƌƹƯ Šǽ ǵǠļſƌř Šŧ ƭƹǵƹ řƹƭƭŧ ǨƹǽǠřŧ Šŧ ŘǠǽƌǵ ǝǠƌƯřƌǝļƤŧỳ 

                                                                        
9 Parmi les commentaires apportés à cette question, figure notamment la présence de « rally clandestin », le bruit de 
ŘļǨřǽƤŧ Šŧ ǝƤļǟǽŧǨ ŠἧŨƀƹǽǵ ƭļƤ ſƌȟŨŧử Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ļƭǝƤƌſƌŨǨ ǨǽǠ řŧǠǵļƌƯǨ ǵǠƹƯŜƹƯǨ Šŧ ǠƹǽǵŧǨ ŠŨƀǠļŠŨŧǨử ƤἧļŘǨŧƯřŧ Šŧ ƭǽǠ
anti-ŘǠǽƌǵ ǨǽǠ řŧǠǵļƌƯǨ ǨŧƀƭŧƯǵǨ ŠἧļǽǵƹǠƹǽǵŧǨử șƌǵŧǨǨŧ excessive de certains usagers, moteurs et/ou pots 
ŠἧŨřƇļǝǝŧƭŧƯǵ ƭƹŠƌſƌŨǨ ŧǵ ŘǠǽȠļƯǵǨử ǠƹǽǵŧǨ ǝļșŨŧǨử ƭļǽșļƌǨŧ ǟǽļƤƌǵŨ Šǽ ǠŧșŬǵŧƭŧƯǵử Ữ 
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Figure 4: Type de nuisances sonores liées au trafic routier lorsque cette source de bruit a été retenue en 
1er ou 2ème choix (parmi cinq) 

 

3.2.6 Environnement sonore vs. enjeux environnementaux  

 ſƌƯ Šŧ ŠŨǵŧǠƭƌƯŧǠ Ƥļ ǝǠƌƹǠƌǵŨ Šŧ ƤἧŧƯƞŧǽ Ἕ Pollution sonore » parmi les principales préoccupations 

environnementales, les participants ont répondu à la question suivante : « Dans la liste suivante, 

indiquez les 4 sujets liés à l'environnement que vous jugez les plus importants ? » : 

Å Pénurie d'eau potable 

Å Sécheresses et inondations fréquentes 

Å Pollutions des rivières, des lacs et des nappes phréatiques 

Å La pollution marine 

Å La pollution de l'air 

Å L'augmentation des volumes de déchets 

Å La pollution sonore (bruit) 

Å Le changement climatique 

Å Le déclin et la disparition des espèces, de leurs habitats, des écosystèmes naturels 

Å La pollution due à l'agriculture (pesticides, engrais, dégradation des sols,...) 

La Figure 5 ci-dessous reprend la liste des enjeux environnementaux identifiés comme prioritaires 

ǝļǠ ƹǠŠǠŧ ŠἧƌƭǝƹǠǵļƯřŧselon la proportion des occurrences pour les principaux choix effectués. La 

colonne de droite indique également, pour chacun de ces enjeux, dans quelle proportion ils ont 

ſļƌǵ ƤἧƹŘƞŧǵ Šǽ ǝǠŧƭƌŧǠ řƇƹƌȟ (celui-ci étant alors) considéré comme le plus préoccupant pour 

ƤἧƌƯŠƌșƌŠǽỳ 
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Figure 5: Priorisation des enjeux environnementaux 
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3.3 Santé et nuisances sonores 

La majorité ἒ environ 93% - ŠŧǨ ǝŧǠǨƹƯƯŧǨ ǨƹƯŠŨŧǨ ǨƹƯǵ řƹƯǨřƌŧƯǵŧǨ ǟǽŧ ƤἧŧȟǝƹǨƌǵƌƹƯ ļǽ ŘǠǽƌǵ ǝŧǽǵ

avoir des impacts sur la santé. Le Tableau 9 suivant reprend la répartition des répondant·e·s selon 

leur opinion quant au lien existant entre « Bruit » et « Santé publique ». Cette opinion a été 

ļŘƹǠŠŨŧ ŧƯ Šŧǽȟ ǵŧƭǝǨ ļſƌƯ Šŧ řƹǠǠƹŘƹǠŧǠ ƤŧǨ ǠŨǨǽƤǵļǵǨỳ ¦ἧƹǠŠǠŧ Šŧ ƀǠļƯŠŧǽǠ ŠŧǨ ŠƌſſŨǠŧƯǵŧǨ

modalités de réponses est comparable pour les deux questions posées. 

Tableau 9: Perception du lien entre l'environnement sonore et la santé 

 Tout à fait 
d'accord 

D'accord 
Pas 

d'accord 

Pas du 
tout 

d'accord 

Sans 
opinion 

 + + + - - - ? 

Selon l'OMS, le bruit est une 
préoccupation majeure de santé 

publique.  

Comment vous situez-vous par 
rapport à cette affirmation de 

l'OMS? 

66,8% 26,7% 3,8% 0,7% 2,0% 

Pensez-vous que l'exposition à 
la pollution sonore peut nuire à 

votre santé ? 

68% 28% 2% 2% 0% 

 

En termes de sensibilisation, seul 53 % des personnes sondées estiment avoir déjà été sensibilisés 
quant aux conséquences sanitaires liées au bruit. 

 

Il a ensuite été demandé aux répondant·e·s Šŧ ŠŨřƤļǠŧǠ ǨἧƌƤǨ ǨƹǽſſǠļƌŧƯǵ Šŧ ƤἧǽƯ ŠŧǨ ǵǠƹǽŘƤŧǨ
suivants : 

¶ Troubles de l'audition ; 
¶ Perturbations du sommeil ; 
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¶ Difficultés de concentration ; 
¶ Difficultés de communication ; 
¶ Hypertension et stress ; 
¶ Réduction générale du bien-être ; 
¶ Problèmes cardio-vasculaires. 

Le Graphique 2 suivant reprend les réponses obtenues à la question : « Avez-vous l'un des 

problèmes de santé suivants ? Pensez-vous qu'il est lié au bruit de votre environnement ? » 

Ce graphique révèle notamment que : 

¶ Près de la moitié (51%) des répondant·e·s voient leur bien-être général impacté par leur 
environnement sonore ; 

¶ Près de la moitié (45%) des répondant·e·s voient leur sommeil perturbé par le bruit ; 
¶ áƤǽǨ ŠἧǽƯ ǵƌŧǠǨ(37%) des répondant·e·s éprouvent des difficultés à se concentrer suite au 

bruit ; 
¶ áǠŶǨ ŠἧǽƯ ǵƌŧǠǨ(34%) des répondant·e·s ǨƹǽſſǠŧƯǵ Šŧ ǨǵǠŧǨǨ ŧǵ ŠἧƇȠǝŧǠǵŧƯǨƌƹƯ Ǩǽƌǵŧ ļǽ

manque de quiétude ; 
 

 

Graphique 2: Troubles et pathologies imputables à l'environnement sonore; répartition des réponses 
obtenues 
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3.4 Logement vs. Perception du bruit 

āƯŧ ǝļǠǵƌŧ Šǽ ǟǽŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧ Ũǵļƌǵ ŠŨŠƌŨŧ Ŏ Ƥἧƌƭǝļřǵ Šǽ ŘǠǽƌǵ Ŏ ŠƹƭƌřƌƤŧỳ DļƯǨ řŧǵǵŧ ǨŧřǵƌƹƯử ƤŧǨ

répondant·e·s ont partagé des informations relatives : 

¶ Au type de ƤƹƀŧƭŧƯǵ ǟǽἧƌƤǨ ƹřřǽǝŧƯǵ ; 

o 45,8 % : Maison 4 façades  

o 22,9 % : Maison mitoyenne 3 façades 

o 18,4 % : Maison mitoyenne 2 façades 

o 6,7 % : Appartement dans résidence/ immeuble 

o 4,8 % : Appartement dans ancienne maison divisée 

o 1,3 % : Autres 

¶ A la gêne ressentie face au bruit à domicile (voir Figure 6 et Figure 7) ; 

¶ A la perception de la qualité de leur isolation ; 

¶ Aux comportements adoptés pour limiter les nuisances sonores à domicile. 

La Figure 6 ci synthétise la perception de la gêne liée au bruit à domicile. La proportion du type 

logement occupé par les personnes sondées est également reprise au centre du graphique en 

anneau. Afin dŧ Ưŧ ǝļǨ ļƤƹǽǠŠƌǠ ƤἧƌƤƤǽǨǵǠļǵƌƹƯử ƤŧǨ ƤƹƀŧƭŧƯǵǨ Ἕ autres ἠ ἊúƌƯȠ kƹǽǨŧử ĤƹǽǠǵŧǨử ỮἋ- 

occupés uniquement par 1,3 % des personnes sondées -  ne sont pas mentionnés. 

 

Figure 6: Perception générale de la gêne liée l'environnement sonore (tous logements confondus) 

La majorité (62 %) des personnes interrogées est impactée par le bruit à domicile. Pour 

différencier la tendance des perceptions selon le type de logement, la Figure 7 ci-dessous résume 

les réponses obtenues pour les principaux types de logement. 
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Figure 7: Perception de la gêne liée l'environnement sonore selon le type de logement 

Les répondant·e·s ƹƯǵ ŧƯǨǽƌǵŧ ŨǵŨ ƌƯșƌǵŨǨ Ŏ ŧǨǵƌƭŧǠ Ƥļ ǟǽļƤƌǵŨ Šŧ ƤἧƌǨƹƤļǵƌƹƯ ǝƇƹƯƌǟǽŧ Šŧ ƤŧǽǠ

logement. La Figure 8 ci-ŠŧǨǨƹǽǨ ǨȠƯǵƇŨǵƌǨŧ ƤἧļǝǝǠŨřƌļǵƌƹƯpersonnelle Šŧ ƤἧƌǨƹƤļǵƌƹƯ Šǽ logement 

ǝƹǽǠ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨrépondant·e·s, indépendamment du type de logement. 

 

Figure 8: Perception générale de la qualité de l'isolation (tous logements confondus) 

Tous types de logement confondus, la moitié (51 %) estime que leur domicile est « bien isolé » 

řƹƯǵǠŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵỳ ¦ƹǠǨǟǽἧƹƯ ǨἧƌƯǵŨǠŧǨǨŧaux différences de ressentis selon type de logement (Figure 

9), on remarque que les propriétaires de maisons 4 façades sont globalement plus satisfaits (58 %) 

ǟǽŧ Ƥŧ ǠŧǨǵŧ Šŧ Ƥἧéchantillonnage. 
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Figure 9Ử áŧǠřŧǝǵƌƹƯ Šŧ Ƥļ ǟǽļƤƌǵŨ Šŧ ƤἧƌǨƹƤļǵƌƹƯ ǨŧƤƹƯ Ƥŧ ǵȠǝŧ Šŧ ƤƹƀŧƭŧƯǵ 

Deux questions subsidiaires ont été posées aux 62 % de répondant·e·s ayant déclaré être 

incommodés par le bruit à domicile (794 personnes). ¦ļ Ǩǽƌǵŧ Šǽ ǨƹƯŠļƀŧ ǨἧƌƯǵŨǠŧǨǨļƌǵ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ

aux comportements adoptés et aux impacts des nuisances sonores ressenties à domicile. La 

Figure 10 synthétise les réponses obtenues au choix-multiple proposant dix modalités de 

réponses. 

En réponse au bruit ressenti à domicile, les principaux comportements / impacts sont la fermeture 

des fenêtres (20 %),  la perturbation du sommeil (17 %), la tension et le stress (11 %Ἃử ƤἧŧƯșƌŧ Šŧ

déménager (11 %Ἃử ļƌƯǨƌ ǟǽἧǽƯ ǽǨļƀŧ ǝƤǽǨ ǠŧǨǵǠŧƌƯǵ Šǽ ƞļǠŠƌƯ ŧǵỹƹǽ ǵŧǠǠļǨǨŧ Ἂ10 %). 
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Figure 10: Comportements face au bruit à domicile : proportion des occurrences de réponses obtenues 
(échantillonnage restreint : 794 répondant·e·s) 

 

 ſƌƯ Šŧ ƭƌŧǽȟ řŧǠƯŧǠ ƤἧƹǠƌƀƌƯŧ Šŧ Ƥļ ƀŬƯŧ Ŏ ŠƹƭƌřƌƤŧử ƤŧǨ ǠŨǝƹƯŠļƯǵ·e·s ont ensuite choisi, parmi 

une liste de 16 sources de bruit (questionnaire à choix unique), celles étant le plus dérangeante. La 

Figure 11 suivante synthétise les résultats obtenus.  Les trois sources de bruit principales 

identifiées sont le trafic routier (58 %), du trafic aérien (32 %) et le comportement des personnes 

ἊșƹƌǨƌƯǨử ŨřƹƤŧǨử ǵǠļșļǽȟỹŘǠƌřƹƤļƀŧǨ Šŧ ǝļǠǵƌřǽƤƌŧǠửỮἋ (29 %). À noter que parmi les deux choix 

possibles, la « Source 1 » dans le graphique ci-dessous est considéré que la plus gênante des deux.  

... devoir fermer les 
fenêtres

20%

... d'avoir le sommeil 
perturbé

17%

... d'être tendu / stressé
12%

... d'être fatigué
11%

... vouloir déménager
11%

... ne plus utiliser mon 
jardin ou ma terrasse

10%

... de ne pas pouvoir se 
concentrer

8%

... de monter le son de la 
télévision / radio

8%

... de prendre des 
médicaments

2% Autres...
1%

«De manière 
générale, les 

nuisances sonores 
à votre domicile 
vous dérangent-
elles au point de 

...»
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Figure 11: Identification des sources de bruit incommodantes à domicile10  
(Échantillonnage restreint : 794 répondant·e·s) 

 

Afin de préciser les situations où la gêne se fait ressentir à domicile, deux questions subsidiaires 

ont été posées : 

¶ āƯŧ ǝǠŧƭƌŶǠŧ ǟǽŧǨǵƌƹƯ ǝƹǽǠ řŧǠƯŧǠ ƤἧŨșŧƯǵǽŧƤƤŧ ŠƌǨǵƌƯřǵƌƹƯ ŧƯǵǠŧ ƤἧŧȟǝƹǨƌǵƌƹƯ ļǽ ŘǠǽƌǵ Ŏ

ƤἧƌƯǵŨǠƌŧǽǠ ŧǵỹƹǽŎ ƤἧŧȟǵŨǠƌŧǽǠ Šŧ ƤἧƇļŘƌǵļǵƌƹƯ; 

¶ Une deuxième question pour identifier le moment où la gêne se fait le plus ressentir.  

La Figure 12 et la Figure 13 synthétisent cette information, toutes sources de bruit confondues. Le 

Tableau 10 détaille les réponses obtenues à ces deux questions pour les cinq sources principales 

de bruit identifiées (voir classement Figure 11).  

 

                                                                        
10 Quelques précisions pour certaines sources : 
¶ Le « trafic mixte » concerne indistinctement le bruit des voitures - motos - camions 
¶ Les « comportements des personnes » reprend le bruit des voisins, des écoles, les travaux des particuliers, ... 
¶ Les « équipements » correspondent aux ascenseurs, tondeuses, électroménagers,... 
¶ La « musique » concerne les festivals, les bars / dƌǨřƹǵƇŶǟǽŧǨử ƤἧƇƹǠŧřļửỳỳỳ 
¶ Les « activités dans la rue » ǠŧǝǠŧƯŠ ƤŧǨ ŘǠǽƌǵ Šἧenfants, des passants, groupes de jeunes,... 
¶ Les « installations ἠ řƹƯřŧǠƯŧƯǵ Ƥŧ řƹƯŠƌǵƌƹƯƯŧƭŧƯǵ ŠἧļƌǠử ƤŧǨ ǨȠǨǵŶƭŧǨ Šŧ řƇļǽſſļƀŧử Ƥļ șŧƯǵƌƤļǵƌƹƯửỳỳỳ 
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Toutes sources de bruit confondues, la Figure 12 montre que plus de la moitié des répondant·e·s 

(59 %Ἃ ǨƹƯǵ ŠŨǠļƯƀŨǨ ǝļǠ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ļǽǨǨƌ ŘƌŧƯ Ŏ ƤἧƌƯǵŨǠƌŧǽǠ ǟǽἧŎ ƤἧŧȟǵŨǠƌŧǽǠ Šŧ ƤŧǽǠ ŠƹƭƌřƌƤŧỳ 

 

 

Figure 12: Provenance de la gêne au bruit à domicile (Intérieur / Extérieur) toutes sources de bruit 
confondues 

(Échantillonnage restreint : 794 répondant·e·s) 

 

La Figure 13 montre quant à elle que près de la moitié (48 %) des personnes incommodées par le 

bruit à domicile sont gênées aussi bien le jour que la nuit. 

 

Figure 13: Période où la gêne au bruit survient à domicile (Jour / Nuit) toutes sources de bruit confondues 
(Échantillonnage restreint : 794 répondant·e·s) 
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Le Tableau 10 fait la distinction pour les cinq sources de bruit identifiées comme les plus gênantes 

à domicile. Il en ressort notamment que : 

¶ Les nuisances sonores sont principalement ressenties ļǽǨǨƌ ŘƌŧƯ Ŏ ƤἧƌƯǵŨǠƌŧǽǠ ǟǽἧŎ

ƤἧŧȟǵŨǠƌŧǽǠ du logement pour ; 

o Le trafic routier (mixte) (59 %); 

o Le trafic aérien (76 %); 

o Le trafic de voiture (55 %) 

o Le trafic de camion (60 %) 

¶ Les nuisances sonores sont principalement ressenties jour et nuit pour ; 

o Le trafic routier (mixte) (52 %) 

o Le trafic aérien (62 %); 

o Le trafic de voiture (50 %) 

o Le trafic de camion (56 %) 

¶ Les nuisances sonores sont principalement ressenties le jour pour ; 

o Les comportements (48%). 

 

Tableau 10: Précision de gêne au bruit à domicile pour les 5 sources de bruit principales identifiées 
(Échantillonnage restreint : 794 répondant·e·s) 

 
Lieu Période 

Source de bruit Intérieur Extérieur Int. et Ext. Jour Nuit Jour et 
Nuit 

Trafic mixte 
(voiture - moto - camion) 13% 28% 59% 43% 5% 52% 

Avions 16% 9% 76% 14% 24% 62% 

Comportements  
(voisins, écoles, travaux 

des particuliers, ...) 
34% 20% 46% 48% 11% 41% 

Trafic voiture 23% 22% 55% 47% 3% 50% 

Trafic camion 19% 21% 60% 36% 7% 56% 

¦ŧ ǨƹƯŠļƀŧ ǨἧŧǨǵ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ǝŧƯřƇŨ ǨǽǠ Ƥļ ǝŧǠřŧǝǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŨșƹƤǽǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧ
ǠŧǨǨŧƯǵƌ Ŏ ŠƹƭƌřƌƤŧỳ LǵļƯǵ ŠƹƯƯŨ ǟǽŧ Ƥļ ǝǠŨǨŧƯřŧ Šŧ ŘǠǽƌǵ ƯἧŧǨǵ ǝļǨ ǨȠƯƹƯȠƭŧ Šŧ ƀŬƯŧử řŧǵǵŧ
ǟǽŧǨǵƌƹƯ ǨἧŧǨǵ ļŠǠŧǨǨŨŧ Ŏ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧỳ =ƹƭƭŧ ƤἧƌƤƤǽǨǵǠŧ ƤļFigure 14, la 
majorité (65 %) des répondant·e·s ŧǨǵƌƭŧ ǟǽŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ǨἧŧǨǵ ƌƯǵŧƯǨƌſƌŨ ŠŧǝǽƌǨ ǟǽἧƌƤǨ ƹƯǵ ŧƭƭŨƯļƀŨỳ
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áǠŶǨ ŠἧǽƯ ǵƌŧǠǨ Ἂ29 %Ἃ ƞǽƀŧ ǟǽŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧ ŧǨǵ ǨǵļŘƤŧỳ ìŧǽƤǨ Ẅ ὺ ǠŧǨǨŧƯǵŧƯǵ ǽƯŧ
diminution du bruit. 

 

Figure 14 : Evolution de la perception de l'environnement sonore à domicile 

ãǽŧƤǟǽŧǨ ǟǽŧǨǵƌƹƯǨ ǨǝŨřƌſƌǟǽŧǨ ļǽ ǵǠļſƌř ǠƹǽǵƌŧǠ ƹƯǵ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ŨǵŨ ǝƹǨŨŧǨ ŧƯ șǽŧ ŠἧƌŠŧƯǵƌſƌŧǠ : 

¶ ¦ἧŨșŧƯǵǽŧƤƤŧ ǝǠŨǨŧƯřŧ ŠἧǽƯ ļȟŧ ǠƹǽǵƌŧǠ ŘǠǽȠļƯǵ ŧǵ ŠŨǠļƯƀŧļƯǵ Ŏ ǝǠƹȟƌƭƌǵŨ Šǽ ŠƹƭƌřƌƤŧ 
(Figure 15) ; 

¶ Le type de circulation occasionnant cette nuisance11 (Figure 16); 
¶ ¦ἧƌƯſƤǽŧƯřŧ Šŧ Ƥļ Ƥƌƭƌǵŧ Šŧ șƌǵŧǨǨŧ Šŧ řƌǠřǽƤļǵƌƹƯ ǨǽǠ Ƥļ ƀŬƯŧ ƹřřļǨƌƹƯƯŨŧ (Figure 17) ; 
¶ ¦ἧŨșŧƯǵǽŧƤƤŧ ǝǠŨǨŧƯřŧ Šŧ ŠƌǨǝƹǨƌǵƌſǨ Ἕ anti-bruit » sur ces axes routiers ; 
¶ ¦ļ ǨļǵƌǨſļřǵƌƹƯ ŠŧǨ ǠƌșŧǠļƌƯǨ Ŏ ƤἧŨƀļǠŠ Šŧ řŧǨ ŠƌǨǝƹǨƌǵƌſǨỳ 

Comme illustré à la Figure 15, la moitié (52 %Ἃ ŠŧǨ ǝŧǠǨƹƯƯŧǨ ǨƹƯŠŨŧǨ ƇļŘƌǵŧ Ŏ ǝǠƹȟƌƭƌǵŨ ŠἧǽƯ ļȟŧ
routier considéré comme bruyant et dérangeant.  

 

                                                                        
11 Question posée uniquement aǽȟ ǠŨǝƹƯŠļƯǵỪŧỪǨ ļȠļƯǵ ŠŨřƤļǠŨ șƌșǠŧ Ŏ ǝǠƹȟƌƭƌǵŨ ŠἧǽƯ ļȟŧ ǠƹǽǵƌŧǠ ļǽ ŘǠǽƌǵ ŠŨǠļƯƀŧļƯǵ
ἊẆẃ ὺ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧử Ǩƹƌǵ ẇẈẂ ǝŧǠǨƹƯƯŧǨ ƌƯǵŧǠǠƹƀŨŧǨἋ 
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Figure 15: Proportion de répondant·e·s vivant à proximité d'un axe routier bruyant 

 

áƹǽǠ řŧǵǵŧ ſǠļƯřƇŧ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧử ƤļFigure 16 ƭƹƯǵǠŧ ŘƌŧƯ ǟǽἧƌƤ Ǩἧļƀƌǵ ŧǨǨŧƯǵƌŧƤƤŧƭŧƯǵ Šἧļȟŧ

routier dont la densité de trafic est jugée intense (57 %) et modérée (40 %). 

 

Figure 16: Estimation de la densité de population sur les axes routiers perçus comme bruyants 
(Échantillonnage restreint : 671 répondant·e·s) 

 

Quant à la vitesse de circulation moyenne sur les tronçons au bruit dérangeant (Figure 17)ử ƌƤ Ǩἧļƀƌǵ
principalement (43 %Ἃ ŠἧļȟŧǨ ǠƹǽǵƌŧǠǨ ƹȉ Ƥļ șƌǵŧǨǨŧ ŧǨǵ Ƥƌƭitée à 50 km/h. En deuxième position (23 
%) arrive les autoroutes limitées à 120 km/h. 

 



 
30 

 

Figure 17: Limites de vitesse sur les axes routiers bruyants 
(Échantillonnage restreint : 671 répondant·e·s) 

Le Graphique 3 ci-dessous reprend en détail la répartition des vitesses limites de circulation 

ŠἧļǝǝƤƌřļǵƌƹƯ ǨǽǠ ƤŧǨ ļȟŧǨ ǠƹǽǵƌŧǠǨ ƞǽƀŨǨ ŘǠǽȠļƯǵǨ ŧǵ ƀŬƯļƯts. Les proportions sont reprises par type 

de densité de trafic.  
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Graphique 3: Répartition des vitesses limites pour selon la densité de trafic 
(Échantillonnage restreint : 671 répondant·e·s) 

 

Sans les citer, il a ensuite été ŠŧƭļƯŠŨ Ŏ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨrépondant·e·s ǨἧƌƤǨ ļșļƌŧƯǵ řƹƯƯļƌǨǨļƯřŧ

de dispositifs / mesures dédiés à limiter le bruit du trafic à proximité de leur habitation. Comme 

illustré dans la Figure 18, seul 11 % des répondant·e·s en ont connaissance. Parmi ces 11 %, seul un 

cinquième (21 %) sont « satisfaits » (19 %) ou « très satisfaits » (2 %) de ces actions.  

¦ƹǠǨǟǽŧ ƤἧƹƯ ǨἧƌƯǵŨǠŧǨǨŧ ǽniquement aux répondant·e·s ļȠļƯǵ ŠŨřƤļǠŨ șƌșǠŧ Ŏ ǝǠƹȟƌƭƌǵŨ ŠἧǽƯ ļȟŧ

ǠƹǽǵƌŧǠ ἊẆẃ ὺ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧἋử ƤŧǨ ƹǠŠǠŧǨ Šŧ ƀǠļƯŠŧǽǠǨ ǨƹƯǵ ǠŧƤļǵƌșŧƭŧƯǵ ǨƌƭƌƤļƌǠŧǨỳ LƯ ŧſſŧǵử

seul Ẃẅ ὺ ŠἧŧƯǵǠŧ ŧǽȟ ƹƯǵ řƹƯƯļƌǨǨļƯřŧ Šŧ ŠƌǨǝƹǨƌǵƌſǨ ỹ ƭŧǨǽǠŧǨ ŠŨŠƌŨǨ Ŏ ƤƌƭƌǵŧǠ Ƥŧ Řruit du trafic à 

proximité de leur habitation. 
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Figure 18: Connaissance et satisfaction des dispositifs / mesures pour lutter contre le bruit à proximité du 
logement 

 

3.5 Lieu de travail vs. Perception du bruit 

Etant donné que le ŠƹƭƌřƌƤŧ ƯἧŧǨǵ ǝļǨ ſƹǠřŨƭŧƯǵ Ƥŧ Ƥƌŧǽ Ƥŧ ǝƤǽǨ ſǠŨǟǽŧƯǵŨ ŧƯ ǨŧƭļƌƯŧử Ƥļ Ǩǽƌǵŧ Šǽ

ǟǽŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧ ǨἧŧǨǵ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ƌƯǵŨǠŧǨǨŨŧ ļǽȟ ŨșŧƯǵǽŧƤƤŧǨ ƯǽƌǨļƯřŧǨ ǨƹƯƹǠŧǨ ǠŧǨǨŧƯǵƌŧǨ ǨǽǠ Ƥŧ Ƥƌŧǽ

de travail (Figure 19). Contrairement aux questions précédentes portant sur le bruit à domicile 

(section 3.4), ļǽřǽƯŧ ǟǽŧǨǵƌƹƯ Ưἧļ ŨǵŨ ƌřƌ ǝƹǨŨŧ pour distinguer les sources de bruit principales. 

áǠŶǨ Šŧ Šŧǽȟ ǵƌŧǠǨ Ἂẇẃ ὺἋ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧ ŧȟŧǠřŧƯǵ ǽƯŧ ļřǵƌșƌǵŨ ǝǠƹſŧǨǨƌƹƯƯŧƤƤŧỳ áļǠƭƌ řŧǽȟ-ci, 

la majorité (81 %) travaille principalement hors du domicile et en journée. 

Pour ne pas faire doublon avec les questions posées au paragraphe précédent (section 3.4), la 

ǟǽŧǨǵƌƹƯ ǠŧƤļǵƌșŧ Ŏ ƤἧŨșŧƯǵǽŧƤ ƌƭǝļřǵ ļǽ ŘǠǽƌǵ ǨǽǠ ƤŧƤƌŧǽ Šŧ ǵǠļșļƌƤ Ưἧļ ŨǵŨ ǝƹǨŨŧ ǟǽἧļǽȟ

travailleur·euse·Ǩ ŧȟŧǠŜļƯǵ ƤŧǽǠ ſƹƯřǵƌƹƯ ƇƹǠǨ Šǽ ŠƹƭƌřƌƤŧỳ áƹǽǠ řŧǵǵŧ ſǠļƯřƇŧ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧử

près de la moitié (45 %) se déclarent impactés par le bruit. La Figure 19 reprend en détail ces 

différentes informations. 
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Figure 19: Perception du bruit sur le lieu de travail 

 

Il a ensuite été demandé aux travailleur·euse·s impacté·e·s par le bruit sur leur lieu de travail (hors 

domicile) - soit 295 répondant·e·s řƹǠǠŧǨǝƹƯŠļƯǵǨ Ŏ ẃẄ ὺ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧ ǵƹǵļƤἒ si le bruit 

provenait en partie du trafic routier. 

Pour ces 295 personnes, un tiers (33%, soit 97 personnes) ont identifié la présence d'un axe routier 

au bruit dérangeant à proximité de leur lieu de travail. Parmi ces ẊẈ ǝŧǠǨƹƯƯŧǨử ƌƤ Ǩἧļƀƌǵ

ǝǠƌƯřƌǝļƤŧƭŧƯǵ ἊẇẉὺἋ ŠἧļȟŧǨ ǠƹǽǵƌŧǠǨ ļǽ ǵǠļſƌř ƌƯǵŧƯǨŧ ƹǽ ƭƹȠŧƯ ἊẄẁὺἋ ļșŧř ǽƯŧ șƌǵŧǨǨŧ Ƥƌƭƌǵŧ Šŧ

circulation principalement aux alentours de 50 km/h (56 % des cas). 
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LƯſƌƯử ǝƹǽǠ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨtravailleur·euse·s exerçant leur activité hors domicile (51 % de 

ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧử Ǩƹƌǵ ẇẆẃrépondant·e·s), seul 7 % (soit 45 répondant·e·s) ont connaissance de 

ƤἧŧȟƌǨǵŧƯřŧ Šŧ ŠƌǨǝƹǨƌǵƌſǨ ỹ ƭŧǨǽǠŧǨ ļȠļƯǵ pour fonction de limiter le bruit. Plus Šŧ Ƥļ ƭƹƌǵƌŨ ŠἧŧƯǵǠŧ

eux (55 %) en sont satisfaits (44 % « Satisfaits » et 11 % « Très satisfaits ἠἋử ǵļƯŠƌǨ ǟǽἧǽƯ ǵƌŧǠǨ ƯἧŧǨǵ

pas satisfait (22 % « Pas satisfait » et 9 % « Pas du tout satisfait »). 

 

3.6 Mesures à prendre et recommandations citoyennes 

En fin de questionnaire, les répondant·e·s ont pu sélectionner (choix multiple) les propositions de 

ƭŧǨǽǠŧǨ ỹ ļřǵƌƹƯǨ ǟǽἧƌƤǨ ǨƹǽƇļƌǵŧǠļƌŧƯǵ șƹƌǠ Ŏ ƤἧǜǽșǠŧ ǝƹǽǠ ƤǽǵǵŧǠ řƹƯǵǠŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵỳ La Figure 20 ci-

ŠŧǨǨƹǽǨ ǨȠƯǵƇŨǵƌǨŧ Ƥļ ǝǠƹǝƹǠǵƌƹƯ Šŧ ǠŨǝƹƯǨŧǨ ƹŘǵŧƯǽŧǨ ļǽǝǠŶǨ Šŧ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ Šŧ ƤἧŨřƇļƯǵƌƤƤƹƯƯļƀŧỳ 

Parmi les actions prioritaires sélectionnées on retrouve dans des ordres de grandeur similaires : 

¶ Limiter la vitesse des véhicules en renforçant les contrôles de vitesse est les 

aménagements routiers (14 % des choix, 55 % des répondant·e·s y sont favorables) ; 

¶ Investir dans de nouvelles technologies pour émettre moins de bruit (ex: revêtement 

moins bruyants,...)(13 % des choix, 54 % des répondant·e·s y sont favorables) ; 

¶ Préserver et aménager des zones calmes comme les parcs (11 % des choix, 44 % des 

répondant·e·s y sont favorables) ; 

¶ Interdire les véhicules bruyants près des habitations (11 % des choix, 43 % des 

répondant·e·s y sont favorables) ;  

¶ Limiter fortement l'utilisation des véhicules privés en encourageant l'utilisation de modes 

de transport alternatif (10 % des choix, 42 % des répondant·e·s y sont favorables) ;  

¶ Inciter les citoyens à utiliser des véhicules moins bruyants (10 % des choix, 39 % des 

répondant·e·s y sont favorables) ; 

¶ Renforcer les mécanismes de subvention à l'isolation acoustique des bâtiments (9 % des 

choix, 37 % des répondant·e·s y sont favorables) ; 

¶ Investir dans de nouvelles technologies pour mieux protéger les habitations du bruit (ex: 

isolation acoustique,...) (9 % des choix, 35 % des répondant·e·s y sont favorables); 

¶ Réserver des zones sans véhicules (8 % des choix, 35 % des répondant·e·s y sont 

favorables). 
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Figure 20Ử pŠŧƯǵƌſƌřļǵƌƹƯ ŠŧǨ ƭŧǨǽǠŧǨ ỹ ļřǵƌƹƯǨ ǨŨƤŧřǵƌƹƯƯŨŧǨ ǝļǠ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨrépondant·e·s (choix 
multiple) 

Parmi les « autres » propositions avancées (champs libres complétés par 20 % des répondant·e·s) 

par les répondant·e·s, figurent notamment : 

Pour les nuisances sonores en provenance du trafic routier : 

¶ Renforcer les normes véhicules 

¶ Aménager / préserver espaces verts « brise bruit » 

¶ Renforcer le réseau de murs anti-bruit existant le long des autoroutes (revoir les valeurs 

ǨŧǽƌƤǨ ŠἧŧȟǝƹǨƌǵƌƹƯ ǨƹƯƹǠŧ Ŏ Ƥļ ŘļƌǨǨŧ ļſƌƯ ǟǽŧ ǝƤǽǨ Šŧ ǵǠƹƯŜƹƯǨ ļǽǵƹǠƹǽǵƌŧǠǨ ǝǽƌǨǨŧƯǵ ŬǵǠŧ

équipés de ces dispositifs) 

¶ Sanctionner les klaxons intempestifs 

¶ Sanctionner les conducteurs ayant un véhicule contenant des pièces non-homologuées 

Ἂǝƹǵ ŠἧŨřƇļǝǝŧƭŧƯǵ ŘǠǽȠļƯǵửỮἋ 

¶ pƯǨƹƯƹǠƌǨŧǠ řŧǠǵļƌƯǨ ŨǟǽƌǝŧƭŧƯǵǨ ǝǽŘƤƌřǨ ἊǝƤļǟǽŧǨ ŠἧŨƀƹǽǵἋ 

¶ LǟǽƌǝŧǠ ƤŧǨ ļǽǵƹǠƹǽǵŧǨ ŠἧŨřǠļƯs anti-bruit à proximité des agglomérations 

¶ LǟǽƌǝŧǠ ŠļșļƯǵļƀŧ ƤŧǨ șƹƌǠƌŧǨ ŠἧŨǟǽƌǝŧƭŧƯǵǨ ŠŧǨǵƌƯŨǨ Ŏ ǠļƤŧƯǵƌǠ Ƥŧ trafic 

¶ ¦ƌƭƌǵŧǠ ƤἧļřřŶǨ ļǽȟ řļƭƌƹƯǨ (excepté livraisons) et véhicules agricoles en centre urbain  
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¶ Equiper les zones de police de sonomètres et de compétences pour contrôler les émissions 

sonores des véhicules bruyants 

¶ Stimuler et accompagner la mobilité douce, faciliter ƤἧļřřŶǨ ļǽȟ řȠřƤƌǨǵŧǨ ŠļƯǨles centres-

villes 

o Parkings sécurisés et gratuits pour vélos ; 

o Densifier et améliorer le réseau de pistes cyclables 

o Ữ 

¶ Faire respecter les zones « Excepté circulation locale » 

¶ Limiter la vitesse en agglomérations 

¶ Assurer un meilleur contrôle des limites de vitesses de circulation réglementaires 

¶ Imposer contrôle technique pour les motos 

¶ Informer en temps réel les usagers de la route du bruit émis par leur véhicule 

¶ Installer des radars sonores (déploiement en cours dans plusieurs villes françaises) 

¶ DƌƭƌƯǽŧǠ Ƥļ ǝǽƌǨǨļƯřŧ ǨƹƯƹǠŧ ŠŧǨ ǨƌǠŶƯŧǨ Šŧ ǝƹƤƌřŧ ŧǵ ŠἧļƭŘǽƤļƯřŧ ; 

Pour les nuisances sonores en provenance des équipements : 

¶ pƯǵŧǠŠƌǠŧ ƤἧǽǵƌƤƌǨļǵƌƹƯ Šŧ ǵƹƯŠŧǽǨŧ Ƥŧ ŠƌƭļƯřƇŧ 

¶ DŨſƌƯƌǠ ǽƯ řļŠǠŧ ǠŨƀƤŧƭŧƯǵļƌǠŧ ǝƹǽǠ ƤἧƌƯǨǵļƤƤļǵƌon des pompes à chaleur 

¶ Réglementer émissions sonores des systèmes de ventilations extérieurs ; 

¶ Limiter ƤἧǽǵƌƤƌǨļǵƌƹƯŠŧǨ ŧƯƀƌƯǨ Šŧ ƞļǠŠƌƯļƀŧ ἊǨƹǽſſƤŧǽǠǨử ǵļƌƤƤŧǨ ƇļƌŧἋửỮ 

¶ pƯſƹǠƭŧǠ ƤŧǨ řƹƯǨƹƭƭļǵŧǽǠǨ Šŧ ƤἧŧȟƌǨǵŧƯřŧ Šŧ ǵƹƯŠŧǽǨŧǨ ƭŨřļƯƌǟǽŧǨ ƭļƯǽŧƤƤŧǨ 

Pour les nuisances sonores en provenance des loisirs : 

¶ pƯǵŧǠŠƌǠŧ ƤŧǨ ǨǝƹǠǵǨ ƭƹǵŧǽǠǨ Ƥŧ ŠƌƭļƯřƇŧ Ἂƭƹǵƹ řǠƹǨǨử ǟǽļŠử ļŨǠƹƯŧſǨ Šŧ ƤƹƌǨƌǠǨử ỮἋ ; 

¶ Contrôler le respect des « zones de quiétudes », sanctionner les sports moteurs 

fréquentant ces zones 

¶ Renforcer les règlements communaux pour les nuisances sonores issues du voisinage ; 

¶ Interdire les activités bruyantes par nature le dimanche (club de tir, chenilsỮἋ 

¶ Sanctionner les comportements bruyants de voisinage ἊǨƹƯƹ ŘǠǽȠļƯǵŧǨửỮἋ; 

¶ äŨƀǽƤŧǠ ƤŧǨ ƯƹǠƭŧǨ ŠἧŨƭƌǨǨƌƹƯǨ ǨƹƯƹǠŧǨ ŠŧǨ ŨǟǽƌǝŧƭŧƯǵǨ ἊƹǽǵƌƤǨ Šŧ ƞļǠŠƌƯļƀŧửỮἋ 

¶ Fermer les discothèques installées dans les zones résidentielles ; 

¶ Limiter aboiements intempestifs des chiens domestiques 

Pour les nuisances sonores en provenance du trafic aérien : 

¶ Assurer un meilleur contrôle ŠŧǨ ȪƹƯŧǨ Šŧ ŠŨřƹƤƤļƀŧ ŧǵ ŠŧǨ řƹǽƤƹƌǠǨ ŠἧļșƌļǵƌƹƯ 

¶ Limiter/Interdire lἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨ vols de nuit ἊǵŧƤǨ ǟǽŧ ŠἧļǝǝƤƌřļǵƌƹƯ ŠļƯǨ Šŧ ƯƹƭŘǠŧǽȟ

pays européens) 

¶ Limiter/Interdire les vols de nuit pour les appareils de la classe « Heavy » et autres gros 

porteurs le week-end ; 

¶ Limiter le développement du fret aérien 
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¶ pƯǵŧǠŠƌǠŧ Ƥļ řƌǠřǽƤļǵƌƹƯ ŠŧǨ ļƯřƌŧƯǨ ƭƹŠŶƤŧǨ ŠἧļșƌƹƯǨ ἊǝƤǽǨ ŘǠǽȠļƯǵǨ ǟǽŧ Ƥļ ƭƹȠŧƯƯŧἋ 

¶ Interdire le passage à basse altitude au-ŠŧǨǨǽǨ ŠἧļƀƀƤƹƭŨǠļǵƌƹƯǨ ; 

¶ LǵŧƯŠǠŧ ƤŧǨ ļƌŠŧǨ Ŏ ƤἧƌǨƹƤļǵƌƹƯ Ŏ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨ Ȫƹnes (A, B, C, D) 

¶ äŨșƌǨŧǠ ƤŧǨ ƯƹǠƭŧǨ ŠἧŨƭƌǨǨƌƹƯǨ ļſƌƯ Šŧ ƭƌŧǽȟ ǝǠŧƯŠǠŧ ŧƯ řƹƭǝǵŧ Ƥἧƌƭǝļřǵ ǨǽǠ Ƥŧ ŘƌŧƯ-être 

et la santé (normes OMS) 

Pour les nuisances sonores en provenance des industries / entreprises : 

¶ Elargir la réglementation relative aux nuisances ǨƹƯƹǠŧǨ ἊáŧǠƭƌǨ ŠἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵửỮἋ ļǽȟ

ŧƯǵǠŧǝǠƌǨŧǨ ǟǽƌ ƯἧȠ ǨƹƯǵ ǝļǨ ŧƯřƹǠŧ ǨƹǽƭƌǨŧǨ ; 

Pour les nuisances sonores en provenance des chantiers / travaux : 

¶ Interdire les chantiers bruyants en période nocturne ; 

áƹǽǠ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨ ƯǽƌǨļƯřŧǨ ǨƹƯƹǠŧǨ : 

¶ Sensibiliser les jeunes aux impacts du bruit sur la santé 

¶ äŧƯſƹǠřŧǠ Ƥŧ řļŠǠŧ ƤŨƀƌǨƤļǵƌſ ǵŧƤ ǟǽŧ řŧ ſǽǵ Ƥŧ řļǨ ŧƯ cǠļƯřŧ ļșŧř ƤἧļǠǵƌřƤŧ äẂẄẄẇ-5 (10 août 

2017) du code de la Santé Publique : « Aucun bruit particulier ne doit, par sa durée, sa répétition 

ou son intensité, porter atteinte à la tranquillité du voisinage ou à la santé de l'homme, dans un lieu 

public ou privé, qu'une personne en soit elle-même à l'origine ou que ce soit par l'intermédiaire d'une 

personne, d'une chose dont elle a la garde ou d'un animal placé sous sa responsabilité. » 

¶ pƭǝƹǨŧǠ ļǽȟ ǝǠƹƭƹǵŧǽǠǨ ƌƭƭƹŘƌƤƌŧǠǨ ŠἧƌǨƹƤŧǠ ļřƹǽǨǵƌǟǽŧƭŧƯǵ ἊƯƹǠƭŧǨ Ŏ ŠŨſƌƯƌǠἋ ƤŧǨ

nouvelles constructions ainsi que les rénovations 

Comme illustré à la Figure 21ử ǝƤǽǨ ŠἧǽƯ ǟǽļǠǵ Ἂẃẉ ὺἋ ŠŧǨ řƌǵƹȠŧƯ·ne·s interrogé·e·Ǩ Ưŧ ǨἧļŠǠŧǨǨŧƯǵ Ŏ

ǝŧǠǨƹƯƯŧ ƤƹǠǨǟǽἧƌƤǨ ǨƹƯǵ ƌƭǝļřǵŨǨ ǝļǠ Ƥŧ ŘǠǽƌǵỳ āƯ řƌƯǟǽƌŶƭŧ ἊẂẊ ὺἋ ǨἧļŠǠŧǨǨŧ ŠƌǠŧřǵŧƭŧƯǵ Ŏ Ƥļ

ǝŧǠǨƹƯƯŧ Ŏ ƤἧƹǠƌƀƌƯŧ Šǽbruit. áļǠƭƌ ƤŧǨ ļǽǵǠŧǨ ļƤǵŧǠƯļǵƌșŧǨ ŧȟƌǨǵļƯǵŧǨ ŧǵ ǝļǠ ƹǠŠǠŧ ŠἧƌƭǝƹǠǵļƯřŧ

viennent ensuite : la sollicitation des autorités communales (17 %), de la police (11 %), de 

ǝŧǠǨƹƯƯļƤƌǵŨǨ ǝƹƤƌǵƌǟǽŧǨ ἊẈ ὺἋ ƹǽ ƤἧļŠƭƌƯƌǨǵǠļǵƌƹƯ Šǽ ìáĞ ἊẈ ὺἋỳ 
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Figure 21: Actions entreprises pas les citoyens exposés à des nuisances sonores  
(Proportions des réponses obtenues au choix multiples) 

 

Parmi les démarches « autres » (5 % des répondant·e·s) menées, on y retrouve notamment : 

¶ Les collectifs de riverains mobilisés dans la lutte contre les nuisances sonores (exemple : 

Comité Liège Air Propre (CLAP)) ; 

¶ Associations de quartier ; 

¶ Le dépôt de pétitions au Parlement wallon ; 

¶ La SOWAER et Ƥἧ =² Ğ pour les nuisances issues du trafic aérien ; 

¶ Des avocats ; 

¶ Presse (journalistesửỮἋ ; 

¶ Service de médiation de la commune (justice de paix) ; 

¶ Numéro vert ; 

¶ Infrabel, SNCB pour les nuisances issues du trafic ferroviaire ; 

¶ Aux proches. 
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ìǽǠ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨrépondant·e·s (hormis celles et řŧǽȟ ƯἧļȠļƯǵ ƞļƭļƌǨ ŨǵŨ ŧȟǝƹǨŨ·e·s à un 

problème de bruit)12, seul 10 % ont trouvé une solution pour résoudre leur problème, tandis que la 

majorité (69 %Ἃ ƯἧƹƯǵ ǵǠƹǽșŨ ļǽřǽƯŧ ǨƹƤǽǵƌƹƯ Ŏ ƤŧǽǠ ǝǠƹŘƤŶƭŧ Šŧ ŘǠǽƌǵỳ Les démarches sont 

ǵƹǽƞƹǽǠǨ ŧƯ řƹǽǠǨ ǝƹǽǠ ẂẂ ὺ Šἧentre eux. Enfin, le problème ǨἧŧǨǵ ǠŨǨƹƤǽ ǵƹǽǵ ǨŧǽƤ ŠļƯǨ Ẋ ὺ ŠŧǨ řļǨỳ 

Afin de mieux identifier les nuisances sonores principales sur lesquelles agir, il a été demandé à 

ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨ ǝļǠǵƌřƌǝļƯǵ·e·Ǩ Šŧ ǨŨƤŧřǵƌƹƯƯŧǠ Ƥļ ǨƹǽǠřŧ Šŧ ŘǠǽƌǵ ἊǟǽŧǨǵƌƹƯ Ŏ řƇƹƌȟ ǽƯƌǟǽŧἋ ǟǽἧƌls 

souhaiteraient voir prioritairement jugulée en Wallonie. Le Graphique 4 ci-dessous souligne que le 

trafic routier mixte et le trafic aérien sont les deux sources de bruit identifiées comme prioritaires. 

 

Graphique 4: Sources de bruit identifiées comme prioritaires dans les plans d'action à mettre en ǜǽșǠŧ 
(Proportions des réponses obtenues à la question à choix unique) 

 

En dernier lieu, il a été demandé aux participant·e·s de signaler leur éventuel consentement13 dans 

Ƥļ ƭƌǨŧ ŧƯ ǜǽșǠŧ ŠŧǨ ǝƌǨǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯ ǨǽƌșļƯǵŧǨ (présentées dans un ordre aléatoire) : 

Option 1 : Interdire les véhicules émettant au-delà d'un certain niveau sonore 

Option 2 : Diminuer la vitesse limite de circulation 

                                                                        
12 Voir Figure 21 
13 Choix unique parmi les modalités de réponses suivantes ; « DἧļřřƹǠŠ », « áļǨ ŠἧļřřƹǠŠ », « Sans avis » 
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Option 3 : 
Elargir le réseau de transport en commun, en acceptant qu'une ligne de bus ou de 
tram passe dans votre rue 

Option 4 : Réserver des zones sans voitures dans votre quartier 

Option 5 : Investir pour isoler votre habitation du bruit 

Option 6 : Taxer les automobilistes pour financer les mesures de réduction du bruit routier 

 

Le Graphique 4Graphique 5 reprend le pourcentage de réponses obtenues pour chacune des trois 

modalités de réponses possibles. Les options les mieux accueillies sont : ƤἧƌƯǵŧǠŠƌřǵƌƹƯ ŠŧǨ 

véhicules bruyant (Option 1 Ử ẉẅ ὺ ŠἧļřřƹǠŠἋử Ƥļ ƤƌƭƌǵļǵƌƹƯ Šŧ șƌǵŧǨǨŧ ƭļȟƌƭļƤŧ Šŧ řƌǠřǽƤļǵƌƹƯ

(Option 2 Ử Ẉẁ ὺ ŠἧļřřƹǠŠἋử ƤἧļƀǠļƯŠƌǨǨŧƭŧƯǵ Šǽ ǠŨǨŧļǽ Šŧ ǵǠļƯǨǝƹǠǵ ŧƯ řƹƭƭǽƯ (Option 3 : 58%).  

 

Graphique 5: Consentement dans la mise en place de certaines actions visant à limiter le bruit  
(Proportion des réponses obtenues) 

 

=ŧǨ ǝļǠļƀǠļǝƇŧǨ ƹƯǵ ǵŧƯǵŨ Šŧ ǨȠƯǵƇŨǵƌǨŧǠ ļǽ ƭƌŧǽȟ ƤŧǨ ǠŨǨǽƤǵļǵǨ Šŧ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧ řƌǵƹȠŧƯƯŧ ǨǽǠ Ƥļ

perception du bruit en Wallonie. La suite de ce rapport se focalisera sur la mise en avant de 

řŧǠǵļƌƯŧǨ ǝƌǨǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ ǝƹǵŧƯǵƌŧƤƤŧƭŧƯǵréalisables sur notre territoire pour tenter de limiter au 

maximum les nuisances sonores de nos activités humaines.  
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4. áƌǨǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ șŧǠǨ ǝƤǽǨ Šŧ ǟǽƌŨǵǽŠŧ 

Le sondage sur le bruit a mis en ŧȟŧǠƀǽŧ Ƥļ ƯŨřŧǨǨƌǵŨ ŠἧƌƯǵŧǠșŧƯƌǠ ǝǠƌƹǠƌǵļƌǠŧƭŧƯǵ ǨǽǠ Ƥļ Ƥǽǵǵŧ Šǽ

bruit émis par le trafic routier mixte et le trafic aérien. Ce chapitre dresse un bref état des lieux des 

solutions apportées actuellement sur notre territoirŧ ļșļƯǵ ŠἧŧƭŘǠļȠŧǠ ǨǽǠ ǽƯŧ ǨŨǠƌŧ Šŧ ǝƌǨǵŧǨ

ŠἧļřǵƌƹƯǨ ǟǽƌ ǝƹǽǠǠļƌŧƯǵ șƹƌǠ Ƥŧ ƞƹǽǠ ŧƯ ĞļƤƤƹƯƌŧ ŠļƯǨ ƤŧǨ ļƯƯŨŧǨ Ŏ șŧƯƌǠỳ 

4.1 Bref état des lieux 

LƯ <ŧƤƀƌǟǽŧử Ƥļ ƀŧǨǵƌƹƯ Šǽ ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ŧǨǵ ǽƯŧ řƹƭǝŨǵŧƯřŧ ǠŨƀƌƹƯļƤŧỳ ¦ļWallonie 

est donc tenue de tranǨǝƹǨŧǠ ŧǵ ƭŧǵǵǠŧ ŧƯ ǜǽșǠŧ Ƥļ ƤŨƀƌǨƤļǵƌƹƯ ŧǽǠƹǝŨŧƯƯŧ ἊŠƌǠŧřǵƌșŧ ẃẁẁẃỹẅẊỹ=LἋỳ 

A cette fin, il existe en Wallonie le « Plan Bruit ἠỳ =ŧ áƤļƯ ŧǨǵ ƭƌǨ ŧƯ ǜǽșǠŧ ǝļǠ Ƥe Service public de 

Wallonie Mobilité et Infrastructures ǝļǠ ƤἧƌƯǵŧǠƭŨŠƌļƌǠŧ Šŧ Ǩļ řŧƤƤǽƤŧ ŧƯ řharge de la gestion du 

ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ. 

LƯ ǠŨǝƹƯǨŧ Ŏ Ƥļ ŠƌǠŧřǵƌșŧ ẃẁẁẃỹẅẊỹ=L Šǽ ẃẆ ƞǽƌƯ ẃẁẁẃ ǠŧƤļǵƌșŧ Ŏ ƤἧŨșļƤǽļǵƌƹƯ ŧǵ Ŏ Ƥļ ƀŧǨǵƌƹƯ Šǽ ŘǠǽƌǵ

ŠļƯǨ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵử Ƥļ ĞļƤƤƹƯƌŧ ŧǨǵ ǵŧƯǽŧ : 

¶ DἧŨșļƤǽŧǠ ŠŧǨ Ưƌșŧļǽȟ ŠἧŧȟǝƹǨƌǵƌƹƯ ļǽ ŘǠǽƌǵ ǠƹǽǵƌŧǠ Ỹ  

¶ Dἧinformer la population ; 

¶ DἧļǝǝƹǠǵŧǠ ŠŧǨ ǨƹƤǽǵƌƹƯǨ ǝƹǽǠ ǠŨŠǽƌǠŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵỳ 

Les cartographies acoustiques sont disponibles sur le Géoportail. Celles-ci reprennent le niveau de 

bruit Lden (day, evening, night) ainsi que le Lnight, tous deux exprimés en dB. 

¦ŧǨ ǨƹƤǽǵƌƹƯǨ ļřǵǽŧƤƤŧƭŧƯǵ ƭƌǨŧǨ ŧƯ ǝƤļřŧ Ŏ ƤἧŨřƇŧƤƤŧ ȚļƤƤƹƯƯŧ ǠŨǨǽƤǵŧnt ŠἧǽƯ řǠƹƌǨŧƭŧƯǵ ŠŧǨ

données des niveaux de bruit (cartographies) avec la densité de population.  

Selon la source de bruit dont il est question, différents plans ŠἧļřǵƌƹƯǨ ŧȟƌǨǵŧƯǵ ǨǽǠ ƯƹǵǠŧ ǵŧǠǠƌǵƹƌǠŧ. 

Il existe ainsi le « áƤļƯ ŠἧļřǵƌƹƯǨ Šŧ Ƥǽǵǵŧ řƹƯǵǠŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ǠƹǽǵƌŧǠ » qui identifie une série de 

solutions à mettrŧ ŧƯ ǜǽșǠŧpour réduire les nuisances sonores issues du trafic routier. Pour 

ƤἧƌŠŧƯǵƌſƌřļǵƌƹƯ ŠŧǨ ǨƌǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ, la focale est mise sur les habitations exposées à des niveaux 

sonores supérieurs ļǽȟ șļƤŧǽǠǨ ƤƌƭƌǵŧǨ ǵŧƤƤŧǨ ǟǽŧ ŠŨſƌƯƌŧǨ ǝļǠ ƤἧļǠǠŬǵŨ Šǽ dƹǽșernement wallon du 

ẃẃ ŠŨřŧƭŘǠŧ ẃẁẂẇử ŠŧǨ ǨƌǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ ǨƹƯǵ ŠŨǵŧǠƭƌƯŨǨỳ 

Parmi les diverses solutions envisagées, y figurent principalement : 

¶ ƤἧƌƯǨǵļƤƤļǵƌƹƯ ƹǽ ƤἧļƭŨƤƌƹǠļǵƌƹƯ ŠἧŨřǠļƯǨ ļƯǵƌŘǠǽƌǵ Ỹ 

¶ le remplacement du revêtement de sol ; 

¶ Ƥļ ƭƌǨŧ ŧƯ ǝƤļřŧ Šἧǽn revêtement acoustique ; 

¶ ƤἧļƭŨƯļƀŧƭŧƯǵ Šŧ șƹƌǠƌŧǨ ἊƭƹŠƌſƌřļǵƌƹƯ Šǽ ǵǠļřŨ ļſƌƯ Šŧ ƤƌƭƌǵŧǠ ƤŧǨ ƤƌƀƯŧǨ ŠǠƹƌǵŧǨ) 

¶ ƤἧļƭŨƯļƀŧƭŧƯǵ Šǽ ǵŧǠǠƌǵƹƌǠŧ ἊƌƯǵŨƀǠļǵƌƹƯ Šŧ Ƥļ ƀŧǨǵƌƹƯ Šǽ ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ļǽ

ǨŧƌƯ ŠŧǨ ǝƤļƯǨ ŠἧļƭŨƯļƀŧƭŧƯǵ Šǽ ǵŧǠǠƌǵƹƌǠŧἋỳ 

http://geoapps.wallonie.be/Cigale/Public/#BBOX=172800.77933735744,203360.2154562297,120959.40429268921,136814.59225306514
https://infrastructures.wallonie.be/files/PDF/CITOYEN/1-ROUTES/1-3-Travaux-et-entretiens/Environnement/3millions-Plan%20dactions%20de%20lutte%20contre%20le%20bruit%20routier.pdf
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Si ces cartogǠļǝƇƌŧǨ ŧǵ ǝƤļƯǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ ƹƯǵ Ƥŧ ƭŨǠƌǵŧ ŠἧŧȟƌǨǵŧǠửils se limitent toutefois aux axes 

routiers dont le trafic dépasse 3 millions de véhicules par an. Nombreux sont donc les tronçons qui 

échappent à ce monitoring et aux actions anti-bruit associées, bien que les niveaux sonores 

dépassent les normes en vigueur. De plus, afin de limiter les dépenses budgétaires aux seules 

zones les plus bruyantes, seuls les tronçons exposés à des niveaux de bruit (Lden et/ou Lnight) 

supérieurs aux normes (cf. Arrêté du Gouvernement wallon du 22 décembre 2016) peuvent être 

ŨƤƌƀƌŘƤŧǨ ŠļƯǨ ƤἧƌŠŧƯǵƌſƌřļǵƌƹƯ ŠŧǨ ǨƌǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨỳ²ŨļƯƭƹƌƯǨử ƤŧǨ șļƤŧǽǠǨ ŠἧŧȟǝƹǨƌǵƌƹƯ ǵŧƤƤŧǨ ǟǽŧ

ŠŨſƌƯƌŧǨ ŠļƯǨ Ƥἧ ǠǠŬǵŨ ǨƹƯǵ ŘƌŧƯ ŧƯ ŠŧŜŎ ŠŧǨ șļƤŧǽǠǨ ǨŧǽƌƤǨ ǠŧřƹƭƭļƯŠŨŧǨ ǝļǠ Ƥἧ½°ì ἊșƹƌǠFigure 

22: Comparaison des valeurs-seuil d'exposition au bruit telles que recommandées par l'OMS avec 

les normes d'application en WallonieFigure 22 ci-dessous). 

 

Figure 22: Comparaison des valeurs-seuil d'exposition au bruit telles que recommandées par l'OMS avec 
les normes d'application en Wallonie 

 Les paragraphes suivants mettent en avant différentes initiatives et documents inspirants pour 

poursuivre la réflexion sur  ƤŧǨ ǝƌǨǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ Ŏ Ƥļ ǝƹǠǵŨŧ ŠŧǨ ļǽǵƹǠƌǵŨǨ ǝǽŘƤƌǟǽŧǨ ǝƹǽǠ ǽƯŧ

ƭŧƌƤƤŧǽǠŧ ƀŧǨǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧỳ 

4.2 Ressources externes 

4.2.1 ADEME 

¦ἧ DL°L ŧǨǵ ƤἧļƀŧƯřŧ ſǠļƯŜļƌǨŧ Šŧ Ƥļ ǵǠļƯǨƌǵƌƹƯ ŨřƹƤƹƀƌǟǽŧỳ LƯ ƭļǠǨ ẃẁẂẊử ƤἧļƀŧƯřŧ ǝǽŘƤƌļƌǵ Ƥŧ 

rapport « Convergence des actions Bruit, Climat, Air, Énergie pour une planification 

performante ». Ce dernier découle du constat que ces quatre thématiques (Bruit, Climat, Air, 

LƯŧǠƀƌŧἋ ǨƹƯǵ ƌƯǵƌƭŧƭŧƯǵ ƤƌŨŧǨỳ āƯŧ ļǝǝǠƹřƇŧ ƇƹƤƌǨǵƌǟǽŧ ŧǨǵ ŠƹƯř ƯŨřŧǨǨļƌǠŧ ǝƹǽǠ ǨἧļǵǵļǟǽŧǠ Ŏ řŧǨ

enjeux corrélés. Plusieurs actions aux bénéfices croisés (co-bénéfices) y sont proposées pour 

garantir leur convergence. Certaines ǠŧƤŶșŧƯǵ Šŧ Ƥļ ǝƤļƯƌſƌřļǵƌƹƯ ǽǠŘļƌƯŧử ŠἧļǽǵǠŧǨportent sur les 

transports et la mobilité, sur le bâti. La fin du rapport contient également une liste de cas concrets 

et témoignages inspirants. 

¦ŧǨ ǝƌǨǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ ļŘƹǠŠŨŧǨ ŠļƯǨ Ƥŧ ǠļǝǝƹǠǵ Šŧ ẃẁẂẊ ǨƹƯǵamendées en 2021 par un rapport déjà 

cité en introduction (1 Introduction), « Coût social du bruit en France : Estimation du coût social du 

bruit en France et analyse de mesures d'évitement simultané du coût social du bruit et de la 

https://www.bruit.fr/images/stories/pdf/convergence-actions-bruit-climat-air-energie.pdf
https://www.bruit.fr/images/stories/pdf/convergence-actions-bruit-climat-air-energie.pdf
https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/4815-cout-social-du-bruit-en-france.html#/44-type_de_produit-format_electronique
https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/4815-cout-social-du-bruit-en-france.html#/44-type_de_produit-format_electronique
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pollution de l'air ». Quelques mesures phares à co-bénéfices air/bruit supposés (limitation de 

vitesse, mise en place de zones à basses émissions, rénovation acoustique des bâtimenǵǨửỮἋ Ƞ ǨƹƯǵ

analysées pour attester du réel niveau de convergence ainsi que du ratio coût-bénéfice.  

4.2.2 Bruitparif (FR) 

½ǽǵǠŧ Ƥļ řƹƤƤŧřǵŧ ŧǵ ƤἧļƯļƤȠǨŧ Šŧ ŠƹƯƯŨŧǨ ļřƹǽǨǵƌǟǽŧǨửBruitparif est un řŧƯǵǠŧ ŠἧŨșļƤǽļǵƌƹƯ

tecƇƯƌǟǽŧ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧ ļȠļƯǵ ƯƹǵļƭƭŧƯǵ ǝƹǽǠ ƭƌǨǨƌƹƯ ŠἧļřřƹƭǝļƀƯŧǠ ƤŧǨacteurs 

à la prise en compte du bruit dans les politiques publiques (pour la France). Bruitparif 

ļřřƹƭǝļƀƯŧ ļƌƯǨƌ ƤŧǨ ļřǵŧǽǠǨ ŠļƯǨ Ƥļ ƭƌǨŧ ŧƯ ǜǽșǠŧ Šŧ Ƥļ DƌǠŧřǵƌșŧ ŧǽǠƹǝŨŧƯƯŧ ẃ002/49/CE 

(gestion du bruit dans l'environnement), valorise et diffuse les bonnes pratiques en matière de 

prévention et de gestion du bruit dans l'environnement. 

<ǠǽƌǵǝļǠƌſ ǝŧǽǵ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ļǝǝƹǠǵŧǠ ǨƹƯ ŧȟǝŧǠǵƌǨŧ Ŏ ƤἧƌƯǵŧǠƯļǵƌƹƯļƤỳ 

Cette structure a notamment réalisé les ouvrages suivants : 

¶ Les solutions techniques pour lutter contre le bruit Ử pƤ Ǩἧļƀƌǵ ŠἧǽƯŧ řƹƭǝƌƤļǵƌƹƯ Šŧ Šƌȟ

documents techniques. Voici un bref aperçu : 

o Maîtriser le trafic routier Ử ŠƹřǽƭŧƯǵ ǠŧǝǠŧƯļƯǵ ǝƤǽǨƌŧǽǠǨ ƭƹȠŧƯǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ ǝƹǽǠ ļƀƌǠ

sur la circulation routière ainsi que sur le type de véhicules. Chaque action est 

ļřřƹƭǝļƀƯŨŧ ŠἧǽƯŧ ŧǨǵƌƭļǵƌƹƯ Šŧ ǨƹƯ ŧſſƌřļřƌǵŨ ļřƹǽǨǵƌǟǽŧử ǨƹƯ ŠŨƤļƌ Šŧ ƭƌǨŧ ŧƯ

ǜǽșǠŧ ļƌƯǨƌ ǟǽŧ ǨƹƯ řƹȁǵỳ =ŧ ŠƹřǽƭŧƯǵ ƭŧǵ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ŧƯ ļșļƯǵ Ƥἧƌƭǝļřǵ Šǽ ŘǠǽƌǵ

ŨƭƌǨ ǝļǠ Ƥŧ ƭƹǵŧǽǠ ŠŧǨ Šŧǽȟ ǠƹǽŧǨ ἊŠƹǵŨŧǨ ŠἧǽƯ ǨȠǨǵŶƭŧ ŠἧŨřƇļǝǝŧƭŧƯǵ ƌƤƤŨƀļƤἋ ŠļƯǨ

Ƥļ řƌǠřǽƤļǵƌƹƯ ļƭŘƌļƯǵŧỳ áƤǽǨƌŧǽǠǨ ǠŨſŨǠŧƯřŧǨ ǨƹƯǵ ƭƌǨŧǨ ŧƯ ļșļƯǵ ǝƹǽǠ ǨἧƌƯǨǝƌǠŧǠ

ŠἧļřǵƌƹƯǨ řƹƯřrètes pour « Optimiser la performance des réseaux routiers », 

«Optimiser les transports collectifs urbains et périurbains », « Favoriser les mobilités 

actives et alternatives », « Contrôler la masse de véhicules dans les villes », et bien 

ŠἧļǽǵǠŧǨ   ; 

o Faire baisser la vitesse Ử ŠƹřǽƭŧƯǵ ŠŨƭƹƯǵǠļƯǵ ƤἧƌƯǵŨǠŬǵ Šŧ ǠŨŠǽƌǠŧ Ƥļ șƌǵŧǨǨŧ Šŧ

řƌǠřǽƤļǵƌƹƯ ŧǵ ƌŠŧƯǵƌſƌļƯǵ ǽƯŧ ƭǽƤǵƌǵǽŠŧ Šŧ ƭƹȠŧƯǨ ŠἧļřǵƌƹƯ ǝƹǽǠ Ƞ ǝļǠșŧƯƌǠỳ =ŧǽȟ-ci 

concernent aussi bien des aménagements de la voiries, mise en place de zones à 

statuts ǨǝŨřƌſƌǟǽŧǨử ǠŨŠǽřǵƌƹƯ ǠŨƀƤŧƭŧƯǵļƌǠŧ Šŧ Ƥļ șƌǵŧǨǨŧửỮ =ŧ ŠƹřǽƭŧƯǵ ǠŨǝŧǠǵƹǠƌŧ

ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ǽƯŧ ǨŨǠƌŧ ŠἧƌƯƌǵƌļǵƌșŧǨ ŨǵǠļƯƀŶǠŧǨ Ἂ ƤƤŧƭļƀƯŧử  ǽǵǠƌřƇŧử áļȠǨ-Bas) en 

évaluant leur efficience ; 

o Construire un écran acoustique Ử ŠƹřǽƭŧƯǵ ƌƯșŧƯǵƹǠƌļƯǵ ƤἧŧƯǨŧƭŘle des écrans 

acoustiques existants (selon matériaux, configuration du site, géométrie de la surface 

ŠἧļŘǨƹǠǝǵƌƹƯử ỮἋ ŧǵ ſļƌǨļƯǵ ǽƯŧ ļƯļƤȠǨŧ řƹƭǝļǠļǵƌșŧ ŠŧǨ ļșļƯǵļƀŧǨ ŧǵ ƌƯřƹƯșŨƯƌŧƯǵǨ

de chacun ; 

o Opter pour des revêtements acoustiques : document synthétisant les potentiels gains 

acoustiques selon les type de revêtement routier existant, ainsi que les liens de 

dépendance avec la vitesse de circulation; 

o áǠŧƯŠǠŧ ŧƯ řƹƭǝǵŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ ƤἧǽǠŘļƯƌǨƭŧ : Des solutions pour prévenir et lutter 

contre le bruit : compilation de quatre documents techniques abordant des moyens 

https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/4815-cout-social-du-bruit-en-france.html#/44-type_de_produit-format_electronique
https://www.bruitparif.fr/
https://www.bruitparif.fr/les-solutions-techniques-pour-lutter-contre-le-bruit/
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/880%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Ma%C3%AEtriser%20le%20trafic.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/870%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Faire%20baisser%20la%20vitesse.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/860%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Construire%20un%20%C3%A9cran%20acoustique.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/850%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Opter%20pour%20des%20rev%C3%AAtements%20acoustiques.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/790%20Bruit%20et%20urbanisme%20-%20Introduction.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/790%20Bruit%20et%20urbanisme%20-%20Introduction.pdf
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ŠἧļřǵƌƹƯǨ ǝŧǠƭŧǵǵļƯǵ Šŧ ǠŨŠǽƌǠŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ Ŏ Ƥļ ǨƹǽǠřŧử ǠŨŠǽƌǠŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ Ǩļ

propagation, réduire le bruit à la réception. Ces réductions sont abordées à ƤἧŨřƇŧƤƤŧ

Šǽ řļŠǠŧ ǠŶƀƤŧƭŧƯǵļƌǠŧử Ŏ ƤἧŨřƇŧƤƤŧ Šǽ ǟǽļǠǵƌŧǠử Šǽ ŘŅǵƌƭŧƯǵử Ƥļ ƭƌǨŧ ŧƯ ǝƤļřŧ Šŧ ȪƹƯŧ

Šŧ ǟǽƌŨǵǽŠŧỮ ¦ŧǨ ƤŧșƌŧǠǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ Ŏ ǝƹǠǵŨŧ ŠŧǨ ǝƹǽșƹƌǠǨ ǝǽŘƤƌřǨ ǨƹƯǵ řƤļƌǠŧƭŧƯǵ

identifiés (facilement transposable en Wallonie). 

4.2.3 Bruxelles Environnement 

Bruxelles Environnement ŧǨǵ ƤἧļŠƭƌƯƌǨǵǠļǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ŧǵ Šŧ ƤἧŨƯŧǠƀƌŧ ŧƯ äŨƀƌƹƯ Šŧ

Bruxelles-=ļǝƌǵļƤŧỳ áļǠƭƌ ƤŧǨ ǨǵǠļǵŨƀƌŧǨ ǠŨřŧƯǵŧǨ ŠŨǝƤƹȠŨŧǨ ǝļǠ ƤἧļŠƭƌƯƌǨǵǠļǵƌƹƯ ŠļƯǨ Ƥļ Ƥǽǵǵŧ

contre les nuisances sonores, figure le Plan QUIET.BRUSSELS. Ce Plan a pour objectif de réduire 

les effets du bruit sur la santé et de ǝŧǠƭŧǵǵǠŧ Ŏ řƇļřǽƯ ŠἧļșƹƌǠ ļřřŶǨ ļǽ řļƤƭŧ ŧǵ ƭļƌƯǵŧƯƌǠ

ƤἧļǵǵǠļřǵƌșƌǵŨ Šŧ Ƥļ șƌƤƤŧỳ ¦ŧǨ ƹŘƞŧřǵƌſǨ řƹƯřŧǠƯŧƯǵ ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ ŠŧǨ ǨƹǽǠřŧǨ ǝǠƌƯřƌǝļƤŧǨ Šŧ ŘǠǽƌǵ

(transports routiers motorisés, transports publics, transports aériens, loisirs ỮἋ ŧǵ ǝǠƹǝƹǨŧ ŠŧǨ

actions pour aménager / préserver les zones de quiétudes, assurer le confort acoustique des 

bâtiments, ǨƹǽǵŧƯƌǠ ƤŧǨ ŧƯǵǠŧǝǠƌǨŧǨ ǝƹǽǠ ƤƌƭƌǵŧǠ ƤŧǨ ƯǽƌǨļƯřŧǨử Ữ 

La « cellule bruit ἠ Šŧ ƤἧļŠƭƌƯƌǨǵǠļǵƌƹƯ ļ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ řƹƯŜǽ ǽƯVademecum du bruit routier urbain 

pour aider la Région dans son programme de lutte contre le bruit. « Cet outil, destiné aux 

décideurs, aux acteurs et opérateurs de terrain, est un guide de bonnes pratiques qui intègre les 

ŧƯƞŧǽȟ ļřƹǽǨǵƌǟǽŧǨ Ŏ Ƥļ ƀŧǨǵƌƹƯ ŠŧǨ șƹƌǠƌŧǨ ŧǵ Šǽ ǵǠļſƌř ǠƹǽǵƌŧǠỮ ìƹƯ ƹŘƞŧřǵƌſ ŧǨǵ Šŧ ŠŨșŧƤƹǝǝŧǠ Ƥŧ

ἝǠŨſƤŧȟŧ ŘǠǽƌǵἠ ŠļƯǨ ǵƹǽǵ ǝǠƹƞŧǵ Šŧ ǠŨļƭŨƯļƀŧƭŧƯǵ ǠƹǽǵƌŧǠử ǟǽἧƌƤ ǨἧļƀƌǨǨŧ du renouvellement des 

ǠŧșŬǵŧƭŧƯǵǨử ŠἧļƭŨƯļƀŧƭŧƯǵ Šŧ ȪƹƯŧǨ Ẅẁử Šŧ ǝǠƹƞŧǵ ŠἧǽǠŘļƯƌǨƭŧ ŧǵ ŠἧļǠřƇƌǵŧřǵǽǠŧ ƹǽ Šŧ Ƥļ ǝƹǨŧ

de murs anti-bruit. Il présente les grands principes qui devraient dorénavant être appliqués dans 

la Région pour la gestion et la planification du bruit du trafic routier. » 

4.2.4 CidB - ¦ŧ =ŧƯǵǠŧ ŠἧƌƯſƹǠƭļǵƌƹƯ ǨǽǠ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ἊFR) 

Le Centre d'information sur le Bruit (CidB) est un centre de ressources référent pour le grand 

public et pour l'ensemble des acteurs concernés par la qualité de l'environnement sonore. Le CidB 

ƭŧǵ ŧƯ ǜǽșǠŧ ŠƌſſŨǠŧƯǵǨ ǵȠǝŧǨ ŠỷļřǵƌƹƯǨ ǝƹǽǠ ſļřƌƤƌǵŧǠ Ƥļ ǝǠƌǨŧ ŧƯ řƹƭǝǵŧ Šǽ ŘǠǽƌǵ ŧǵ Šŧ ǨŧǨ ŧſſŧǵǨ

sur l'Homme dans son environnement, à son domicile, au travail, à l'école, dans ses loisirs... Outre 

ƤŧǽǠ ǝǠƹǝǠŧ ǝǠƹŠǽřǵƌƹƯ ŠƹřǽƭŧƯǵļƌǠŧử ƤἧļǨǨƹřƌļǵƌƹƯ řƹƭǝƌƤŧ Šŧ Ƥļ ƤƌǵǵŨǠļǵǽǠŧ ǝǠƹșŧƯļƯǵ ŠἧļǽǵǠŧǨ

ǨǵǠǽřǵǽǠŧǨ řƹƭǝŨǵŧƯǵŧǨ ŧƯ ƭļǵƌŶǠŧ ŠἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧỳ 

Leur exǝŧǠǵƌǨŧ ǨἧļŠǠŧǨǨŧ ļǽǨǨƌ ŘƌŧƯ ļǽȟ ǝļǠǵƌřǽƤƌŧǠǨử ŧƯǵǠŧǝǠƌǨŧǨử řƹƭƭǽƯŧǨửỮLeur Magazine 

trimestriel « Echo Bruit ἠ ǠŧǝǠŧƯŠ ƤἧļřǵǽļƤƌǵŨ ǨǽǠ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ Ǩonore, des recommandations 

politiques ainsi que des ǝƌǨǵŧǨ ŠἧļřǵƌƹƯǨ ǵŧřƇƯƌǟǽŧǨ ƌƯƯƹșļƯǵŧǨ ǝƹǽǠ ƤƌƭƌǵŧǠ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ (ex : 

expérimentations des radars sonores). Les différentes brochures de ce magazine sont classées 

dans une série de dossiers thématiques. Parmi ses nombreuses publications le CidB répertorie une 

multitude ŠἧƌƯƌǵƌļǵƌșŧǨ ƤƹřļƤŧǨ. ¦ἧļǨǨƹřƌļǵƌƹƯ ǝǠƹǝƹǨŧ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ŠŧǨformations aux 

ǝǠƹſŧǨǨƌƹƯƯŧƤǨ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧỳ  

https://environnement.brussels/
https://document.environnement.brussels/opac_css/elecfile/PROG_20190228_QuietBrussels_FR.pdf?_ga=2.230407900.195561708.1651569653-486645385.1651569653
https://environnement.brussels/thematiques/bruit/les-sources-de-bruit/bruit-routier/vademecum-du-bruit-routier-urbain
http://www.bruit.fr/
https://www.bruit.fr/
https://www.bruit.fr/nos-publications/echo-bruit-le-magazine-de-l-environnement-sonore
https://www.bruit.fr/bruit-du-trafic-routier/l-experimentation-des-radars-sonores-continue
https://www.bruit.fr/ressources/dossiers-thematiques/
https://www.bruit.fr/collectivites/gestion-du-bruit-a-l-echelon-communal/initiatives-locales#sort=position&sortdir=desc
https://www.bruit.fr/le-cidb/nos-formations/
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4.2.5 Commission européenne 

La majorité des recommandations techniques citées ci-dessus sont reprises dans un document de 

synthèse de la Commission Européenne (Science for environnement) intitulé : « Noise abatement 

approaches ». Ce rapport de synthèse a le mérite de renvoyer vers une multitude dἧŨǵǽŠŧs 

scientifiques et Šἧexpérimentations locales étayant (ou non) la pertinence de certaines 

recommandations. 

Le site internet Noise in EU řƹƯǨǵƌǵǽŧ ǽƯŧ ļǽǵǠŧ ǨƹǽǠřŧ ŠἧƌƯſƹǠƭļǵƌƹƯs précieuse découlant du 

projet Life Harmonica ayant permis de mettre au point des outils innovants pour mieux informer 

le public sur son environnement sonore et aider les acteurs à prendre les bonnes décisions pour 

lutter contre le bruit. Plusieurs fiches descriptives sont reprises sur ce site pour détailler des 

ļřǵƌƹƯǨ ƌƯƯƹșļƯǵŧǨ ƭƌǨŧǨ ŧƯ ǜǽșǠŧ ǝļǠ ŠŧǨ řƹƤƤŧřǵƌșƌǵŨǨ ǵŧǠǠƌǵƹǠƌļƤŧǨử ŠŧǨ ƀŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧǨ

d'infrastructures ou de transports ainsi que par leuǠǨ ǝļǠǵŧƯļƌǠŧǨ ļǨǨƹřƌŨǨỳ ¦ἧŧſſƌřļřƌǵŨ Šŧ řŧǨ

actions est évaluée Ŏ ƤἧļƌŠŧ Šŧ ƤἧƌƯŠƌřŧ kļǠƭƹƯƌřļửun indicateur plus facile que le Lden et Lnight pour 

ļǝǝǠŨƇŧƯŠŧǠ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧỳ Parmi ces actions, on  retrouve la pose de revêtement 

acoustique, la rŧǟǽļƤƌſƌřļǵƌƹƯ ǽǠŘļƌƯŧử Ƥļ ŘļƌǨǨŧ Šŧ Ƥƌƭƌǵŧ Šŧ șƌǵŧǨǨŧử Ƥļ ǝƹǨŧ ŠἧŨřǠļƯ ļřƹǽǨǵƌǟǽŧử Ƥŧ

ǠŨļƭŨƯļƀŧƭŧƯǵ Šŧ șƹƌǠƌŧǨử Ữ 

¦ŧ ŠŧǠƯƌŧǠ ǠļǝǝƹǠǵ Šŧ ƤἧļƀŧƯřŧ ŧǽǠƹǝŨŧƯƯŧ ǝƹǽǠ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ Ἕ Environmental noise in 

Europe ἒ 2020 » ſļƌǵ ƯƹǵļƭƭŧƯǵ Ƥŧ ŘƌƤļƯ ŠŧǨ ļřǵƌƹƯǨ Šŧ Ƥǽǵǵŧ řƹƯǵǠŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ƭŧƯŨŧǨ ļǽ ǨŧƌƯ Šŧ ƤἧāL

ἊǠļǝǝƹǠǵļƀŧ ẃẁẂẈἋỳ ¦ἧƹřřļǨƌƹƯ Šŧ șƹir dans quelles proportions sont mobilisés les différents types 

de stratégies disponibles. Bien que ce rapport conclut à la non-atteinte des objectifs fixés dans le 

7ème Environment Action Programmeử ƌƤ ǠļǝǝŧƤƤŧ ƯŨļƯƭƹƌƯǨ ǟǽŧ ƤŧǨ ļřǵƌƹƯǨ ƭƌǨŧǨ ŧƯ ǜǽșǠŧ ǝļǠ le 

Lǵļǵ ƭŧƭŘǠŧǨ ǨἧļșŶǠŧƯǵ ǵƹǽƞƹǽǠǨ ǠŧƯǵļŘƤŧǨ ǨǽǠ Ƥŧ ƤƹƯƀ-ǵŧǠƭŧỳ LƯ ŧſſŧǵử ŘƌŧƯ ǟǽἧƹƯŨǠŧǽǨŧǨ ļǽȟ Ƞŧǽȟ

ŠŧǨ ļřǵŧǽǠǨ ǝǽŘƤƌřǨử ƤŧǨ ƭŧǨǽǠŧǨ ƭƌǨŧǨ ŧƯ ǝƤļřŧ ǝŧǠƭŧǵǵŧƯǵ ŠἧŨșƌǵŧǠ ǝƤǽǨƌŧǽǠǨ ŧȟǵŧǠƯļƤƌǵŨǨ

négatives aux coûts-évités épargnés non-négligeables. Parmi les conclusions de ce rapport, figure 

ŨƀļƤŧƭŧƯǵ Ƥļ ƯŨřŧǨǨƌǵŨ Šŧ Ǩŧ ſƹřļƤƌǨŧǠ ǨǽǠ ŠŧǨ ƭŧǨǽǠŧǨ ǠŨŠǽƌǨļƯǵ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ Ŏ Ƥļ ǨƹǽǠřŧ ǝƤǽǵƽǵ ǟǽἧŎ Ǩļ

propagation ou réception. āƯ ļǽǵǠŧ ǝƹƌƯǵ Šŧ șƌƀƌƤļƯřŧ ǝƹǠǵŧ ǨǽǠ ƤἧļǵǵŧƯǵƌƹƯ ǝļǠǵƌřǽƤƌŶǠŧ Ŏ ļșƹƌǠ Ŏ

Ƥἧégard des zones calmesỳ LƯ ŧſſŧǵử ŘƌŧƯ ǟǽἧƌƤ Ǩƹƌǵ ƯŨřŧǨǨļƌǠŧ ŠἧļƀƌǠ ǝǠƌƹǠƌǵļƌǠŧƭŧƯǵsur les zones 

ǵǠŶǨ ŘǠǽȠļƯǵŧǨử Ƥļ ǝǠŨǨŧǠșļǵƌƹƯ ŧǵ ƤἧļřřŧǨǨƌŘƌƤƌǵŨ ŠŧǨ ȪƹƯŧǨ Šŧ ǟǽƌŨǵǽŠŧ Šƹƌǵ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ŬǵǠŧ Šŧ ƭƌǨŧ 

(cf. Guide du projet QUADMAP, Guide du CEREMA). Enfin, la littérature scientifique établit de 

manière très significative les liens de causalité existant entre pollution sonore et atteinte à la 

ŘƌƹŠƌșŧǠǨƌǵŨỳ =ἧŧǨǵ ǝƹǽǠǟǽƹƌử řŧ ǠļǝǝƹǠǵ ǝƹƌƯǵŧ ŨƀļƤŧƭŧƯǵ ƤἧƌƭǝƹǠǵļƯřŧ Šŧ Ưŧ ǝļǨ ǠŧǨǵǠŧƌƯŠǠŧ ƤŧǨ

actions anti-ŘǠǽƌǵ ļǽȟ ȪƹƯŧǨ ƇļŘƌǵŨŧǨử ƭļƌǨ Šŧ ƤŧǨ ŨǵŧƯŠǠŧ ļǽȟ ȪƹƯŧǨ ŠἧƌƯǵŨǠŬǵ ŨřƹƤƹƀƌǟǽŧ. 

4.2.6 Organisation mondiale de la santé 

Au cours de ces dernières années, les liens existants entre le bruit et certaines pathologies sont de 

plus en plus mis en évidence par le monde de la recherche. Face à cet enjeu de santé publique trop 

souvent négligé par les gouvernements, lἧ½°ì ǝǠƹǝƹǨŧen 2018 de nouvelles recommandations 

ǝƹǽǠ ǽƯŧ ƭŧƌƤƤŧǽǠŧ ƀŧǨǵƌƹƯ Šŧ ƤἧŧƯșƌǠƹƯƯŧƭŧƯǵ ǨƹƯƹǠŧ ἊEnvironmental Noise Guidelines for the 

European Region). LƯ ǝƤǽǨ Šŧ ǝǠƹǝƹǨŧǠ ŠŧǨ Ưƌșŧļǽȟ ŠἧŧȟǝƹǨƌǵƌon au bruit à  ne pas dépasser pour 

https://op.europa.eu/o/opportal-service/download-handler?identifier=ecbde0f8-24ca-11e7-b611-01aa75ed71a1&format=pdf&language=en&productionSystem=cellar&part=
https://op.europa.eu/o/opportal-service/download-handler?identifier=ecbde0f8-24ca-11e7-b611-01aa75ed71a1&format=pdf&language=en&productionSystem=cellar&part=
http://www.noiseineu.eu/
http://noiseineu.eu/url/3216
https://op.europa.eu/o/opportal-service/download-handler?identifier=ed51a8c9-6d7e-11ea-b735-01aa75ed71a1&format=pdf&language=en&productionSystem=cellar&part=
https://op.europa.eu/o/opportal-service/download-handler?identifier=ed51a8c9-6d7e-11ea-b735-01aa75ed71a1&format=pdf&language=en&productionSystem=cellar&part=
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/500%20Autres%20ressources%20documentaires/2015%202015%20-%20Guide%20pour%20l'identification,%20la%20s%C3%A9lection,%20l'analyse%20et%20la%20gestion%20des%20zones%20calmes%20-%20Quadmap.pdf
https://www.cerema.fr/system/files/product/publication/2021/12/224_du-calme-en-ville.pdf
https://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0008/383921/noise-guidelines-eng.pdf
https://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0008/383921/noise-guidelines-eng.pdf
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limiter au maximum les effets nocifs sur la santé, ce rapport propose également de nombreuses 

mesures Ŏ ƭŧǵǵǠŧ ŧƯ ǜǽșǠŧ ļǽ ǨŧƌƯ ŠŧǨ ŨǵļǵǨ ƭŧƭŘǠŧǨ Šŧ ƤἧāL. 

4.2.7 Compilation de documents utiles 

ADEME 

2019  Convergence des actions Bruit, Climat, Air, Énergie pour une planification 
performante  

2021 Coût social du bruit en France : Estimation du coût social du bruit en France et 
analyse de mesures d'évitement simultané du coût social du bruit et de la pollution 
de l'air 

  

Bruitparif 

2015 Dossier : Les solutions techniques pour lutter contre le bruit 
¶ Maîtriser le trafic routier 
¶ Faire baisser la vitesse 
¶ Construire un écran acoustique 
¶ Opter pour des revêtements acoustiques 
¶ áǠŧƯŠǠŧ ŧƯ řƹƭǝǵŧ Ƥŧ ŘǠǽƌǵ ŠļƯǨ ƤἧǽǠŘļƯƌǨƭŧ : Des solutions pour prévenir 

et lutter contre le bruit 
o Documents de cadrage nationaux (plus spécifique au cas français) ; 
o Formes urbaines : le quartier 
o Formes urbaines : le bâtiment 
o Les zones calmes 

Bruxelles Environnement 

2019 QUIET.BRUSSELS : Plan de Prévention et de Lutte contre le Bruit et les Vibrations 
en Milieu urbain 

NA Vademecum du bruit routier urbain 

CEREMA 

2017 Du calme en ville, aménager en faveur du bien-être. 

CidB 

NA Echo Bruit, le magazine de l'environnement sonore 

NA Acoustique et Techniques, trimestriel d'information des professionnels de 
l'acoustique 

2015 Dossier : Vie nocturne et nuisances sonores (n°148) 

2016 Dossier : Ces villes qui agissent contre les bruits au quotidien (n°150) 

2018 Dossier : Bruit de chantiers (n°157, 158) 

2019 Dossier : Bâtiments (n°160) 

2021 Dossier : Bruit des deux-roues motorisées (n°167) 

Commission européenne 

https://www.bruit.fr/images/stories/pdf/convergence-actions-bruit-climat-air-energie.pdf
https://www.bruit.fr/images/stories/pdf/convergence-actions-bruit-climat-air-energie.pdf
https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/4815-cout-social-du-bruit-en-france.html#/44-type_de_produit-format_electronique
https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/4815-cout-social-du-bruit-en-france.html#/44-type_de_produit-format_electronique
https://librairie.ademe.fr/air-et-bruit/4815-cout-social-du-bruit-en-france.html#/44-type_de_produit-format_electronique
https://www.bruitparif.fr/les-solutions-techniques-pour-lutter-contre-le-bruit/
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/880%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Ma%C3%AEtriser%20le%20trafic.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/870%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Faire%20baisser%20la%20vitesse.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/860%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Construire%20un%20%C3%A9cran%20acoustique.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/850%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20routier%20-%20Opter%20pour%20des%20rev%C3%AAtements%20acoustiques.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/790%20Bruit%20et%20urbanisme%20-%20Introduction.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/790%20Bruit%20et%20urbanisme%20-%20Introduction.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/780%20Bruit%20et%20urbanisme%20-%20Documents%20de%20cadrage.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/770%20Bruit%20et%20urbanisme%20-%20R%C3%A9duire%20les%20nuisances%20sonores%20%C3%A0%20l'%C3%A9chelle%20de%20l'%C3%AElot.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/760%20Bruit%20et%20urbanisme%20-%20Lutter%20contre%20le%20bruit%20%C3%A0%20l'%C3%A9chelle%20du%20b%C3%A2ti.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/600%20Les%20solutions%20techniques%20pour%20lutter%20contre%20le%20bruit/750%20Bruit%20et%20urbanisme%20-%20Les%20zones%20calmes.pdf
https://document.environnement.brussels/opac_css/elecfile/PROG_20190228_QuietBrussels_FR.pdf?_ga=2.230407900.195561708.1651569653-486645385.1651569653
https://document.environnement.brussels/opac_css/elecfile/PROG_20190228_QuietBrussels_FR.pdf?_ga=2.230407900.195561708.1651569653-486645385.1651569653
https://environnement.brussels/thematiques/bruit/les-sources-de-bruit/bruit-routier/vademecum-du-bruit-routier-urbain
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/du-calme-ville-amenager-faveur-du-bien-etre
https://www.bruit.fr/nos-publications/echo-bruit-le-magazine-de-l-environnement-sonore
https://www.bruit.fr/nos-publications/acoustique-et-techniques-trimestriel-d-information-des-professionnels-de-l-acoustique
https://www.bruit.fr/nos-publications/acoustique-et-techniques-trimestriel-d-information-des-professionnels-de-l-acoustique
https://www.bruit.fr/nos-publications/echo-bruit-le-magazine-de-l-environnement-sonore
https://www.bruit.fr/nos-publications/echo-bruit-le-magazine-de-l-environnement-sonore
https://www.bruit.fr/nos-publications/echo-bruit-le-magazine-de-l-environnement-sonore
https://www.bruit.fr/nos-publications/echo-bruit-le-magazine-de-l-environnement-sonore
https://www.bruit.fr/echo-bruit/echo-bruit-n-165-166-partie-2-special-deux-roues-motorises
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NA Site internet Noise In EU, et particulièrement la rubrique « fiches action » 

2008 Practitioner Handbook for Local Noise Action Plans : Recommendations from the 
SILENCE project 

2014 EEA Technical report (n°4 2014) - Good practice guide on quiet areas 

2014 HARMONICA - Guide méthodologique Ử °ŧǵǵǠŧ ŧƯ ǜǽșǠŧ ƤŧǨ ƹǽǵƌƤǨ ŠŨșŧƤƹǝǝŨǨ
dans le cadre du projet Life Harmonica 

2015 QUADMAP (Quiet Areas Definition & Management in Action Plans) : Guide pour 
ƤἧƌŠŧƯǵƌſƌřļǵƌƹƯử Ƥļ ǨŨƤŧřǵƌƹƯử ƤἧļƯļƤȠǨŧ ŧǵ Ƥļ ƀŧǨǵƌƹƯ ŠŧǨ ȪƹƯŧǨ řļƤƭŧǨ ŧƯ ƭƌƤƌŧǽ
urbain. 

2017 Science for Environment Policy - FUTURE BRIEF: Noise abatement approaches 
(April 2017, Issue 17) 

2020 Environmental noise in Europe ἒ 2020 

OMS 

2018 Environmental Noise Guidelines for the European Region 

  

  

 

 

 

 

 

  

http://noiseineu.eu/
http://noiseineu.eu/drwxmouconn.html/33-fiches_action/subpage
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/500%20Autres%20ressources%20documentaires/2008%202008%20-%20Practitioner%20Handbook%20for%20Local%20Noise%20Action%20Plans%20-%20Silence%20Project.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/500%20Autres%20ressources%20documentaires/2008%202008%20-%20Practitioner%20Handbook%20for%20Local%20Noise%20Action%20Plans%20-%20Silence%20Project.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/500%20Autres%20ressources%20documentaires/2014%202014%20-%20Good%20practice%20guide%20on%20quiet%20areas%20-%20EEA.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/500%20Projets%20de%20recherche/600%20Le%20projet%20LIFE%20HARMONICA%20(achev%C3%A9)/2014%20-%20Guide%20m%C3%A9thodologique%20(FR)%20-%20Mettre%20en%20oeuvre%20les%20outils%20d%C3%A9velopp%C3%A9s%20dans%20le%20cadre%20du%20projet%20LIFE%20Harmonica.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/500%20Projets%20de%20recherche/600%20Le%20projet%20LIFE%20HARMONICA%20(achev%C3%A9)/2014%20-%20Guide%20m%C3%A9thodologique%20(FR)%20-%20Mettre%20en%20oeuvre%20les%20outils%20d%C3%A9velopp%C3%A9s%20dans%20le%20cadre%20du%20projet%20LIFE%20Harmonica.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/500%20Autres%20ressources%20documentaires/2015%202015%20-%20Guide%20pour%20l'identification,%20la%20s%C3%A9lection,%20l'analyse%20et%20la%20gestion%20des%20zones%20calmes%20-%20Quadmap.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/500%20Autres%20ressources%20documentaires/2015%202015%20-%20Guide%20pour%20l'identification,%20la%20s%C3%A9lection,%20l'analyse%20et%20la%20gestion%20des%20zones%20calmes%20-%20Quadmap.pdf
https://www.bruitparif.fr/pages/En-tete/700%20Accompagner/700%20PPBE%20en%20IdF/500%20Autres%20ressources%20documentaires/2015%202015%20-%20Guide%20pour%20l'identification,%20la%20s%C3%A9lection,%20l'analyse%20et%20la%20gestion%20des%20zones%20calmes%20-%20Quadmap.pdf
https://op.europa.eu/o/opportal-service/download-handler?identifier=ecbde0f8-24ca-11e7-b611-01aa75ed71a1&format=pdf&language=en&productionSystem=cellar&part=
https://op.europa.eu/o/opportal-service/download-handler?identifier=ecbde0f8-24ca-11e7-b611-01aa75ed71a1&format=pdf&language=en&productionSystem=cellar&part=
https://op.europa.eu/o/opportal-service/download-handler?identifier=ed51a8c9-6d7e-11ea-b735-01aa75ed71a1&format=pdf&language=en&productionSystem=cellar&part=
https://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0008/383921/noise-guidelines-eng.pdf
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1. ANNEXE 1 Ử ãǽŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧ ŠἧŧƯǟǽŬǵŧ 

Ci-ŠŧǨǨƹǽǨử ƤἧŧƯǨŧƭŘƤŧ Šǽ ǟǽŧǨǵƌƹƯƯļƌǠŧ ŠƌſſǽǨŨ ŠļƯǨ Ƥŧ řļŠǠŧ Šŧ ƤἧŧƯǟǽŬǵŧ řƹǽșŧǠǵŧ ǝļǠ řŧ ǝǠŨǨŧƯǵ

rapport. 

NB Ử ƤŧǨ ǟǽŧǨǵƌƹƯǨ ƀǠƌǨŨŧǨ Ưἧapparaissaient que lorsque certaines modalités de réponses avaient 

été sélectionnées en amont. 
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