
La masse et la puissance des voitures neuves ven-
dues en Europe a augmenté de respectivement 
11,6% et 37,8%  entre 2001 et 2019. Cette tendance 
va s’accentuer avec les véhicules électriques, dont 
la batterie augmente la masse totale.​
L’énergie consommée étant proportionnelle à 
la masse, un véhicule plus lourd consomme plus 
d’énergie. La consommation énergétique aug-
mente également (de manière plus indirecte) avec 
la puissance du véhicule.​

De nombreuses initiatives ont été menées pour ré-
duire la masse des voitures (lightweighting), et les 
potentialités de cette approche sont maintenant 

limitées. Des effets plus importants peuvent avoir 
lieu en changeant de segments de véhicule et en 
revoyant la conception des véhicules.​

Pour inciter à l’achat de voitures plus sobre éner-
gétiquement, il est possible de mettre en place des 
incitants à l’achat, soit financiers (taxe de mise en 
circulation et éco-malus, déductibilité fiscale  pour 
les voitures salaires, etc.), soit informationnels 
(éco-score (consommation énergétique moyenne), 
coût total de possession, etc.). De plus, il est pos-
sible de désinciter l’usage des véhicules lourds et 
puissants dans certaines configurations (zones à 
faible danger).

DÉSIRABILITÉ D’UNE RÉDUCTION  
DE LA MASSE ET DE LA PUISSANCE  
DU PARC AUTOMOBILE

L’objectif de réduction de la masse et de la puissance 
des voitures est bien accepté (55% de soutien) par les 
Belges.
La mesure de restriction d’usage est très bien accep-
tée grâce à sa composante sécurité routière. Cette 
mesure n’ayant jamais été testée, ce soutien reste 
théorique. Les incitants fiscaux impliquant la masse 
et la puissance des véhicules sont également bien 
acceptés. Les mesures informationnelles sont moins 
acceptées. Cela pourrait être dû à la peur d’être jugé 
socialement pour son choix de voiture, ou parce que 
ces mesures favorisent les véhicules électriques.

FORCES 
Levier efficace pour réduire la consommation énergétique
Bénéfices importants en matière de sécurité routières
Réduction des coûts d’entretien de l’infrastructure
Un véhicule léger est généralement moins volumineux

FAIBLESSES
Importance d’harmoniser les dispositifs au niveau 
régional ou fédéral

OPPORTUNITÉS
Soutien populaire
Système des voitures salaires qui pourrait être mobilisé 
(comme pour l’électrification)

RISQUES
Opposition de l’industrie automobile, liée à une baisse 
des marges bénéficiaires 
Manque de voitures légères et peu puissantes 
(catégorie A notamment) sur le marché
Importance du statut social et du prestige
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