
Le passage d’une voiture thermique à une voiture 
électrique peut permettre de diviser jusqu’à 5 fois 
les émissions de gaz à effet de serre sur l’ensemble 
de son cycle de vie. Une voiture électrique est éga-
lement 40% plus efficace énergétiquement qu’une 
voiture essence.​
​
Pour stimuler la transition vers la voiture élec-
trique, l’Union européenne a acté (règlement 
2023/851) l’interdiction de la vente de véhicules 
thermiques neufs à partir de 2035. Certains pays 
(Danemark, Pays-Bas) ont annoncé voir avancer 
cette échéance à 2030. Cette interdiction est tou-
tefois remise en cause par l’industrie automobile.​

En Belgique, plusieurs dispositifs ont été mis en 
place, par exemple un crédit d’impôt fédéral sur 
l’installation d’une borne de recharge ou des sub-
sides pour les véhicules de moins de 40.000€ en 
Flandre. Ces dispositifs ont été supprimés.​

Ces mesures ont le défaut d’être plutôt réservées 
à des personnes possédant des moyens financiers 
importants (le coût devant être avancé). Il est tou-
tefois possible d’imaginer des dispositifs plus « 
sociaux », comme un système de leasing social 
(appliqué en France) ou une prime au rétrofit des 
voitures thermiques. ​

PROMOUVOIR L’ÉLECTRIFICATION 
DES VOITURES

DÉSIRABILITÉ DE L’ÉLECTRIFICATION

Les Belges ne sont pas prêts à avancer les objectifs 
en matière d’interdiction de vente des véhicules ther-
miques et ne sont pas entièrement convaincus par les 
mesures de soutien financier.​
Cela est dû à un faible soutien pour l’objectif d’électri-
fication, notamment en Wallonie.​
De nombreux Belges, en particulier chez les plus âgés 
et les moins diplômés, doivent encore être convaincus 
que les voitures électriques peuvent répondre à leurs 
besoins de mobilité. La mise à disposition d’une voiture 
électrique, via un leasing social par exemple, constitue 
une piste intéressante.​

FORCES
Atténuation du déréglement climatique (uniquement si 
l’électricité est produite de manière renouvelable)
Amélioration de la qualité de l’air 
Réduction du bruit 
Distance de freinage plus courte

FAIBLESSES
Autonomie peu adaptée à certains usages spécifiques.​
Difficultés de recharge pour certains catégories 
d’utilisateurs·trices
Émissions liées à l’abrasion des freins et des pneus  
plus importantes (véhicule plus lourd)
Impact de l’infrastructure de recharge dans l’espace public

OPPORTUNITÉS
​Utiliser les voitures pour stocker l’énergie permet de 
renforcer la robustesse du réseau électrique
Stimuler l’équipement en bornes de recharge dans les 
bâtiments neufs

RISQUES
Offre européenne en véhicules électriques trop limitée et 
trop haut de gamme. Offre chinoise représente un risque 
pour l’industrie européenne​
Coût d’utilisation inférieur peut inciter à conduire plus
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